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2005 1 korte trekk

Avinor arsrapport 2005

Flytrafikken i Norge, malt i antall passasjerer, var «all time high»
i 2005. Toppéret 1999 ble passert. For gvrig i korte trekk:

o Nytt kontrolltarn ved Trondheim lufthavn, Vaernes tas i bruk

e \ledtak om etablering av kontrollert luftrom for offshore helikop-
tertrafikk. Kontrollert Iuftrom forventes etablert i 2008-2009
i forbindelse med at det etableres radardekning i de aktuelle
omradene.

e Oppgradering av utstyr i tarnet ved Rgros Iufthavn

* Digitalt flykartsystem erstatter flykart pa papir

e Oppgradering av utstyr i tarnet ved Harstad/Narvik lufthavn,
Evenes

e Utbygging og oppgradering av Stavanger lufthavn, Sola

* Vledtak i Avinors styre om bygging av flyplasshotell pa Bergen
lufthavn, Flesland. Hotellet planlegges ferdigstilt i 2006.

e Avinor AS og SINTEF inngér kontrakt om etablering av system
for varsling av turbulens

* Beslutning om utbedring ved Molde lufthavn, Arg

e ID-kontroll for utenlandsflyginger innfares etter nytt EU-direktiv

e \edtak om dutyfree-salg ved ankomst utland ved Oslo Lufthavn
Gardermoen og andre flyplasser med utenlandstrafikk

e Avinor og Widerge inngar avtale om installasjon av satelittbasert
innflygingsutstyr, SCAT-I, ved de regionale flyplassene

e Beslutning om nytt bygg for plass-, brann- og redningstjenesten
ved Trondheim lufthavn, Veaernes

e Oslo Lufthavn Gardermoen er farste lufthavn i Europa som tester
infrargd avising

e Felles nordisk utdanning av flygeledere og annet flysikrings-
personell vedtas etablert ved Malmg

e Nytt terminalbygg ved Brgnngysund lufthavn vedtatt
e Nytt terminalbygg ved Svalbard lufthavn vedtatt

e Randi Flesland fratrer i desember og Nic. Nilsen konstitueres
som administrerende direktar i Avinor



Hovedtall 2005 Avinor konsern

Resultatregnskap
Belgp er i MNOK 2005 2004 2003
Trafikkinntekter 3291 3138 2789
Offentlig kigp 85 264 250
(vrige inntekter 1929 1673 1509
Sum inntekter 5255 5075 4548
Driftsresultat 810 995 -346
Arsresultat 386 463 -577
Balanse

2005 2004 2003
Anleggsmidler 19057 19428 29 465
Omlgpsmidler 2997 2515 2155
Egenkapital 7372 7012 6814
Forpliktelser 5951 5735 15598
Langsiktig gjeld 6991 7823 8 064
Kortsiktig gjeld 1740 1373 1144
Totalkapital 22054 21943 31620
Investeringer 826 720 662
Flytrafikk (tall i 1000)

2005 2004 2003 2002 2001 2000

Antall passasjerer totalt 32751 31196 28 995 28 637 30090 31311
Flybevegelser 590 582 559 552 603 631
Nokkeltall

2005 2004 2003
Likviditetsgrad i % 172 183 188
Selvfinansieringsgrad i % 51 47 46
Personal

2005 2004 2003
Ansatte 2588 2732 3072

Definisjoner:

Antall passasjer totalt: Passasjerer ved hver enkelt avgang og landing

Flybevegelser: Antall avganger og landinger
Likviditetsgrad: Omlgpsmidler i % av kortsiktig gjeld
Selvfinansieringsgrad: Egenkapital i % av egenkapital og finansiell gjeld
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VIL @KE SAMFUNNSNYTTEN

Avinors hovedambisjon for de neste arene er a
ytterligere.gke samfunnsnytten‘av bedriftens
tjenester, blant annet gjennom:

e investeringer i prosjekter som fremmer sikker-
het, kapasitet og punktlighet

e fortsatt drive totalsystemet av flyplasser og
flysikringstjenesten selvfinansierende — uten
statlig stotte

e oppruste infrastrukturen — med et investerings-
niva pa 3-4.000 mill.kr i planperioden

e senke avgiftene med 10-15 % i perioden 2007-08

e stgtte lokale og regionale utviklingsporsjekter
som utnytter luftfartens potensiale til & bidra til
regional sysselsetting og vekst

Ambisjonene er hgye og er basert pa en forvent-
ning om fortsatt god gkonomi i bedriften. Dette
forutsetter fortsatt trafikkvekst, kostnadsreduksjo-
ner og ekning i de kommersielle inntektene.




Organisasjon, ansvar og oppgaver

Hovedstruktur

Avinor AS eier og driver de 46 statlige lufthavnene og den samlede

flysikringstjenesten i Norge. Den operative virksomheten er orga-
nisert i en flysikringsdivisjon og tre Iufthavndivisjoner. Divisjonene
ledes av en divisjonsdirektgr som rapporterer til administrerende
direktgr. Hver divisjon har en stab ved hovedkontoret i Oslo. | til-
legg er det ved hovedkontoret en konsernstab som arbeider med
divisjonsovergripende oppgaver og er stgttefunksjon for admini-
strerende direktgr.

Ansvar og oppgaver

Avinors hovedfokus er rettet mot hgy sikkerhet og punktlighet i

flytrafikken. Avinors primeere samfunnsoppgave er & drive et sikkert
og effektivt nett av flyplasser og flysikringstjeneste i de ulike delene

av landet.
Avinors visjon er & vaere «ledende innen sikkerhet og punktlig-

het i europeisk luftfart». Bedriftens omdgmmeverdier er «sikker og

punktlig», «drivkraft i norsk luftfart> og «verdiskapende tjenester».
Atferdsverdier i Avinor er: &pen, ansvarlig og handlekraftig.

De strategiske malomradene er: sikkerhet, gkonomi, kunde,
organisasjon og samfunn og ytre miljg i prioritert rekkefglge.

I tillegg til hay sikkerhet og punktlighet, arbeides det aktivt for

a pke det samlede flyrutetilbudet, herunder & etablere flere direkte-

ruter til utlandet fra flere lufthavner i Norge.

Et bedre kommersielt tilbud pé lufthavnene, som gjgres mer
attraktive for passasjerene, er ogsa viktig bidrag.

Etableringen av Avinor som selskap i 2003 forutsatte at sam-
funnsoppgavene skulle opprettholdes og at hovedformalet var &

utvikle en mer forretningsmessig drift for & sikre finansieringen av
oppgavene. Den gkonomiske utviklingen i de senere &rene har veert

positiv, og selskapet er godt rustet til & lase sine oppgaver.

Luftfartens samfunnsnytte

Undersgkelser viser at Iuftfarten i Norge pd mange méter star i en
serstilling. Forholdene her i landet er blant annet karakterisert slik:

* Hoye reisefrekvenser, serlig innenriks. Nordmenn flyr for
eksempel cirka tre ganger mer enn de gjar i Sverige.
e Et omfattende flyplassnett. Kun Frankrike og UK har flere fly-
plasser enn Norge. Antall lufthavner per innbygger er starst pa
Island, mens tallet for Norge er nest hayest. Vart regionalnett
med korte rullebaner star i en sarstilling internasjonalt.
Flyplassdekningen i Norge er generelt sveert god. Gjennom-
snittlig reisetid fra kommunesenter til neermeste lufthavn
med rutetrafikk er 50 minutter. Innbyggere i @stfold, Oppland,
Hedmark og Buskerud har lengst reise med henholdsvis 105,
90, 85 og 75 minutter. Kortest reisetid til flyplassen er det i
Finnmark, Vestfold og Rogaland med henholdsvis 22, 25 og
30 minutter.
Reisefrekvenser med innenriksfly er seerlig hay i Nord-Norge.
Med unntak av @stlandet har ogsa de gvrige landsdelene en
relativt hoy reiseaktivitet p& innlandsrutene. Nér det gjelder
utenlandsreiser er bildet omvendt: Her er tallene hayest for
(Dstlandet og lavest for Nord-Norge.
Et godt flyplasstilbud er viktig for reiseaktiviteten i en kom-
mune. Dersom tilbringeravstanden til flyplass eker med 1 time,
reduseres reisefrekvensen med 0,52 flyreiser per innbygger
per ar.
God flyplasstilgjengelighet har en selvstendig positiv virkning
for befolkningsutvikling og nettoflytting i kommunene.
Flyet er dominerende pa lange reiser i Norge. For reiser pa
mellom 400 og 700 km er flyets markedsandel knapt 50 %,
mens tallet gker til 80 % nar reiselengden overstiger 1000 km.
Rundt 20.000 personer er sysselsatt i virksomheter som er
direkte knyttet opp mot driften av luftfartssystemet i Norge.
Dette tilsvarer 586 arsverk per million passasjerer. | internasjo-
nal sammenheng er dette et lavt tall. | 2004 var gjennomsnit-
tet for europeiske lufthavner 950. Dette indikerer at norsk luft-
fart drives rasjonelt med relativt sett smé personellressurser.
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AVINOR HAR ET BETYDELIG
SAMFUNNSANSVAR

Avinor ivaretar et omfattende samfunnsansvar.
Bedriften driver 46 flyplasser og den samlede
flysikringstjenesten i Norge. Tienestene ytes over
hele landet og drives uten gkonomisk stgtte fra
staten. For & kunne oppna dette er det utviklet et
totalsystem innenfor en solidarisk ramme, der de
flyplassene som gir skonomisk overskudd finan-
sierer driften av de gvrige. | 2006 forventes det

at de interne overfaringene vil vaere pa ca 1.100
mill.kr. Flysikringstjenesten er ikke inkludert i de
interne overfaringene. Avgiftene innen flysikring
her er kostbaserte. Avinors tjenester skal ytes kost-
effektivt — slik at passasjerenes og flyselskapenes
reisekostnader holdes pa et lavest mulig niva.










Styret i Avinor AS.

Bak fra venstre: Bjgrn Tore
Mikkelsen, Magne Jerpestad,
Atle Hamar og Bérd Martin
Mikkelsen. Foran fra venstre:
Grete Willumsen, Helge
Labergsli, Anders Talleraas,

styrets leder og Kristin Vangdal.
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Styrets Arsberetning 2005

Hovedpunkter i 2005

e Sikkerhetsarbeidet har fortsatt med forbedrede rapporterings-
0g styringssystemer, samt interne revisjoner og risikoanalyser.

* Totale driftsinntekter gkte med 3,5 % til 5255 mill. kroner. Drifts-
resultatet ble redusert med 19 % til 811 mill. kroner i hovedsak
som en falge av reduserte offentlige kjgp og ekte pensjonsforplik-
telser. Totale investeringer er gkt med 15 % sammenlignet med
2004.

e Flytrafikken gkte med 5 % til 32.7 millioner passasjerer.

e Arbeidet med omstillingen av konsernet fortsatte i 2005. Ca.

80 % av de malsatte gevinstene i omstillingsarbeidet Take-off-05
er realisert pr. 31. desember.

© 2005 har veert et utfordrende ar med store interne spenninger.

e Sverre Quale er med virkning fra 18. april 2006 tilsatt som ny
administrerende direkigr.

Generelt om Avinor

Avinor driver lufthavner og flysikringstjeneste i Norge. Konsernets
hovedmalsetting er & legge til rette for sikker og effektiv Iuftfart.
Totale driftsinntekter utgjer i stgrrelsesorden 5,3 mrd. kroner og
antallet arsverk er ca. 2800. Aksjene i Avinor AS er 100 % eiet
av den norske stat ved Samferdselsdepartementet. Konsernets
hovedkontor er i Oslo.

Sikkerhet

De regulatoriske kravene pa sikkerhetsomradet falger av Norges
internasjonale forpliktelser gjennom E@S og ICAO (FNs interna-
sjonale organisasjon for sivil luftfart). Basert pa disse, innfgrer
Luftfartstilsynet norske bestemmelser som Avinor forholder seg til.
Flysikkerheten i Norge anses & vaere god.

Sikkerhetstiltakene i Avinor blir vurdert ut i fra en samlet analyse
av interne revisjoner, inspeksjoner, undersgkelser av ugnskede
hendelser og risikoanalyser. Sikkerhetsmessige prioriteringer blir
gjort ut i fra et helhetssyn og analyser der kost/nytte betraktninger
legges til grunn. Antallet sikkerhets- og risikoanalyser ble doblet i
2005 sammenlignet med &ret for.

Avinors sikkerhetsstyringssystem er videreutviklet i 2005 med
gkte dokumentasjonskrav og en tydeligere standardisering pa alle
nivaer i organisasjonen. | januar 2005 ble bade sikkerhetssystemet
og kvalitetssystemet formelt akseptert av Luftfartstilsynet. Det er
igangsatt en oppdatering av virksomhetens kriseplanverk for &
bedre den interne beredskapen til & handtere kriser og unormale
situasjoner.
| 2005 ble det registrert 1 luftfartsulykke og 15 alvorlige lufttra-
fikkhendelser der Avinor var medvirkende part, sammenlignet med
henholdsvis 0 luftfartsulykker og 13 alvorlige lufttrafikkhendelser i
2004. Avinors mélsetting er at det ikke skal skje luftfartsulykker der
Avinor har veert medvirkende part, og at antall alvorlige lufttrafikk-
hendelser der Avinor har veert medvirkende part, ikke skal gke,
selv om trafikkmengden gker. Totalt antall rapporterte ugnskede
hendelser i 2005 var 1577 hvilket er pa samme niva som i 2004.
Det er tatt initiativ til en handlingsplan for ytterligere & styrke sikker-
hetskulturen i selskapet.
Investeringer innenfor security ble i 2005 viderefert i henhold
til internasjonale krav og standarder. Pr. 31. desember 2005 er 12
lufthavner formelt godkjent av Luftfartstilsynet. De resterende luft-
havnene er i prosess med godkjenning. Dette er et omfattende og
krevende omréde som vil bli gjenstand for ytterligere investeringer
og skjerpede krav i de neermeste drene. Blant annet vil en starre del
av flyplassomradet bli definert som kritisk sikkerhetsomrade, som
setter starre krav til fysiske sikringstiltak, vakthold og overvakning.
Innenfor flysikkerhetsomrédet pagar et kontinuerlig arbeid pa
samtlige Iufthavner. De strste langsiktige investeringsprosjektene er:
e Videreforing av arbeidet med oppgradering av systemene for
fremvisning av radar- og reiseplaninformasjon (NATCON)
e Videreforing av arbeidet med innfering av satellittbasert innfly-
gingssystem ved regionale flyplasser (SCAT-1)
e Videreforing av arbeidet med etablering av kontrollert luftrom for
offshore helikoptertrafikk i Nordsjgen og p& Haltenbanken.
» Sikkerhetsinvesteringer ved flyplassene i trad med oppdaterte
krav i BSLE 3-2.
Statens havarikommisjon for transport (SHT) gjennomfarte i 2005
en undersgkelse av norsk flysikkerhet sett i lys av alle omstillings-
tiltakene i bransjen. Det er internt satt stor fokus p& den delen av
rapporten som omhandlet Avinors virksomhet, og tiltak iverksettes
og falges opp i henhold til konsernets sikkerhetsstyringssystem.

Avinor arsrapport 2005
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@konomi og resultatutvikling

Konsernet

Konsernets driftsinntekter gkte i 2005 med 3,5 % fra 5076 mill.
kroner i 2004 til 5255 mill. kroner i 2005. @kningen skyldes i
hovedsak trafikkvekst og gkte kommersielle inntekter. | motsatt
retning trekker statlig kjgp av regionale luftfartstjenester som ble
redusert med 229 mill. kroner sammenlignet med 2004. Ca. 63%
av driftsinntektene kommer fra salg av tjenester til flyselskapene,
mens hoveddelen av det resterende kommer fra kommersielle
aktiviteter ved lufthavnene.

Konsernets driftsresultat ble 811 mill. kroner sammenlignet med
995 mill. kroner i 2004. Resultatnedgangen skyldes i hovedsak
pkt avsetning til fremtidige pensjonsforpliktelser, samt reduksjon
i Statens kjap av regionale luftfartstjenester. Driftsunderskuddet
pé regionalnettet utgjorde 503 mill. kroner mens statens kjgp av
regionale luftfartstjenester utgjorde 35 mill. kroner.

Ca. 80 % av det malsatte gevinstuttaket pa 400 mill. kroner i
omstillingsprogrammet Take-off-05 er realisert ved arsslutt 2005.
Den gjenstaende delen av omstillingsprogrammet omhandler i
hovedsak kontrolltdrn og kontrollsentraler. Det er igangsatt et
prosjektarbeid for & utrede luftromstrukturen for gstlandsomradet.
Prognosene for trafikkutvikling ved Oslo Lufthavn Gardermoen med
pkende trafikktetthet krever en avklaring av grensesnittet mellom
omradekontrollfunksjoner og innflygingskontrollfunksjoner. Den
videre fremdrift p& de opprinnelige omstillingsmalene i Take-off-05
er avhengig av det pagaende prosjektarbeidet samt risikoanalyser
av gvrige foreslatte tiltak.

Arets resultat er positivt pavirket av ca. 255 mill. kroner i tilbake-
forte flytte- og restruktureringsforpliktelser. Resultatet av omstil-
lingsprogrammet Take-off-05 er blant annet at flere personer enn
forutsatt er i nye jobber og at behovet for ventelgnn og sluttpakker
er lavere en tidligere forutsatt.

Netto finansposter er redusert med ca. 15 mill. kroner fra minus
438 mill. kroner i 2004 til minus 423 mill. kroner i 2005 i hovedsak
pé grunn av redusert netto rentebaerende gjeld i konsernet.

Skattekostnaden i 2005 er vesentlig pavirket av at Avinor AS
i ligningen for 2004 fikk lagt til grunn at avsetninger i &pnings-
balansen 1. januar 2003 skulle ha skattemessig effekt. Dette var
av forsiktighetshensyn ikke hensyntatt i regnskapet for 2004, som
ble avlagt fer ligningen ble fastsatt. 1 2005 har dette en positiv
effekt pa skattekostnaden pa ca. 110 mill. kroner.

Konsernets resultat etter skatt ble 386 mill. kroner sammenlignet
med 463 mill. kroner i 2004.

Konsernet hadde en netto positiv kontantstrgm pa 391 mill.
kroner i 2005 sammenlignet med 421 mill. kroner i 2004. Netto
investeringer, nedbetaling av gjeld og betaling av utbytte til Staten
utgjorde totalt 1183 mill. kroner. Kortsiktige balanseposter er
redusert med 389 mill. kroner. Resultatregnskapet er belastet med
1145 mill. kroner i avskrivninger og endret balansefgrt pensjons-
forpliktelse uten kontanteffekt pa 423 mill. kroner.

Konsernet gkte investeringene med 15 % i 2005 fra 720 mill.
kroner i 2004 til 826 mill. kroner i 2005. Bade sikkerhetsrelaterte
forhold og utviklingstiltak er styrket sammenlignet med tidligere ar.

Det er giennomfert betydelige oppgraderinger av Stavanger
lufthavn, Sola som omfatter stgrre og forbedrede terminalomrader,
giendpning av gstvestbanen, utvidelse av sikkerhetsomradene, samt
en pagdende oppgradering av innflygingssystemene for handtering
av lav-siktsforhold (CAT II).

Ved Kirkenes lufthavn, Haybuktmoen er nytt terminalbygg tatt i bruk.

Det er vedtatt stgrre oppgraderingsprosjekter ved Svalbard luft-
havn, Longyear, Trondheim lufthavn, Vaernes, Branngysund lufthavn,
Bronngy og Molde lufthavn, Arg.

| henhold til nye krav til sikkerhetsomréder rundt rullebanene
samt tidsfrister for fornyelse av teknisk/operative godkjenninger,
er det initiert oppgraderingsarbeider ved Batsfjord, Stokmarknes,
Florg, Sogndal og Serkjosen lufthavner.

Avinor AS

Morselskapets driftsinntekter falt med ca. 3 % fra 3115 mill. kroner
i 2004 til 3019 mill. kroner i 2005. Endringen skyldes hovedsakelig
at statlig kjgp er redusert med 229 mill. kroner fra 264 mill. kroner
i 2004 til 35 mill kroner i 2005.

Driftsresultatet ble i 2005 minus 148 mill. kroner sammenlignet
med 283 mill. kroner i 2004. Resultatforverringen skyldes blant
annet reduksjon i statlig kjsp med 229 mill. kroner samt gkt avset-
ning til fremtidige pensjonsforpliktelser. | motsatt retning trekker
tilbakefgring av flytte- og restruktureringskostnader med ca. 255
mill. kroner

Netto finansposter er redusert med ca. 60 mill. kroner fra 148
mill. kroner i 2004 til 88 mill. kroner i 2005. Endringen skyldes
hovedsakelig svakere likviditet i morselskapet samt generelt lavt
renteniva.



Morselskapet har i 2005 negativ skattekostnad (skatteinntekt)
som en falge av for hgy avsatt skattekostnad i 2004 jf. kommentar
til konsernets skattekostnad ovenfor.

Morselskapets resultat etter skatt ble 66 mill. kroner sammen-
lignet med 379 mill. kroner i 2004.

Ved etableringen av Avinor AS 1. januar 2003 ble det identifisert
en merverdi pa aksjene i Oslo Lufthavn AS pé& 5985 mill. kroner.
Etter en fornyet vurdering i 2005 er det foretatt en reklassifisering
mellom aksjer og balansefart forpliktelse pd rutenettet. Tallene for
2004 er omarbeidet tilsvarende. Det henvises il ytterligere rede-
gjerelse i note 1 til regnskapet.

Morselskapet hadde i 2005 en netto kontantstrgm pa minus
343 mill. kroner sammenlignet med 39 mill. kroner i 2004. Netto
investeringer, nedbetaling av gjeld og utbetaling av utbytte til Staten
utgjer totalt 774 mill. kroner. Kortsiktige balanseposter er redusert
med 453 mill. kroner. Resultatregnskapet er belastet med 587 mill.
kroner i avskrivninger og endret balansefart pensjonsforpliktelse
uten kontant effekt pa 350 mill. kroner.

Kunder

Trafikken fortsatte en positiv utvikling i 2005 med en passasjer-
vekst pd 5 % og en vekst i antall flybevegelser pé 1,4 %. Veksten
er i hovedsak fordrsaket av flere utenlandspassasjerer fra Oslo Luft-
havn Gardermoen og de andre stgrre lufthavnene. Sammenlignet
med det historiske topparet 1999, var utenlandstrafikken i 2005
30 % hayere enn 1999, mens innenrikstrafikken var 5,9 % lavere
enn 1999. Totalt antall passasjerer i 2005 var 32,7 millioner.
Offshore trafikken gkte i 2005 med 1,8 % i passasjerer og
9,3 % i flybevegelser. Antall offshore passasjerer utgjorde 0,4
millioner. Antall overflyginger over norsk luftrom gkte med 12 %
i 2005.
Registrert regularitet var i 2005 97,7 % som er pa nivd med
2004. Registrert punktlighet var 84,2 % sammenlignet med
85,9 % i 2004. Norsk regularitet og punkilighet er blant de beste
i Europa, men har vist en svak nedadgéende tendens de siste
arene. Denne utviklingen henger sammen med presset pa marginer
hos flyselskapene og anstrengelsene for en hgyere kapasitetsutnyt-
telse som gjgr totalsystemet mer sérbart for driftsforstyrrelser. Det
er en prioritert oppgave a fare en kontinuerlig dialog med flyselska-
pene for & legge til rette for en effektiv lufthavntjeneste.
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Organisasjon og arbeidsmiljo

2005 har veert et krevende og utfordrende &r. Det arbeides lapende
med tiltak for & styrke interne relasjoner og & utnytte det potensialet
som ligger i de ansattes kompetanse pa best mulig mate. Det er
utarbeidet en ny HR-strategi for konsernet samt en ny samarbeids-
modell mellom tillitsvalgte og ledelse. En prioritert oppgave er &
styrke de ansattes tilfredshet.

Det er igangsatt et arbeid for & identifisere i detalj behovet for
nye flygeledere i &rene som kommer. Gjennomgangen tar hensyn
til fremtidig luftromstruktur, utviklingsprosjekter, sikkerhetsanaly-
ser samt nye krav i forskrifter. Det er en realitet at det vil vare et
bemanningsunderskudd de naermeste &rene. Det fokuseres derfor
sterkt pd nyrekruttering og utdanning av nye flygeledere. Utdan-
ningen vil foregd pa en felles nordisk skole for utdanning innen
ufttrafikktjeneste satt i drift i Malma, Sverige. Ti elever pdbegynte
sin grunnutdanning i oktober 2005 og ytterligere 26 elever er
planlagt for 2006.

Oppleering innenfor brann- og redningstjeneste er i hovedsak
sentralisert til Norges Brannskole i Tjeldsund. Enkelte gvings-
aktiviteter giennomfgres pa Tromsg Iufthavn og Oslo Lufthavn
Gardermoen.

Av driftsgkonomiske hensyn, er kontrollflytjienestene pa fly-
navigasjonsanlegg lagt ut til en ekstern operater. Konsernets eget
kontrollfly er avhendet.

Konsernet hadde 2769 arsverk ved utgangen av 2005 sammen-
lignet med 2924 forrige &r. Tallene inkluderer midlertidig ansatte
og overtidsarsverk. Overtiden er beregnet til 4,9 % av normal
arbeidstid.

Sykefraveeret var i 2005 gjennomsnitt 5,1 % hvorav langtids-
sykefravaeret (lengre enn 2 uker) var 3,9 %. Det er en mélsetting
a redusere sykefraveeret til 4,5 % innen utgangen av 2006. Avinor
AS er IA-bedrift fra 1. januar 2006. Oslo Lufthavn AS har veert IA-
bedrift siden 1. januar 2003.

| lapet av 2005 har det for konsernet veert innrapportert 50
arbeidsrelaterte ulykker sammenlignet med 44 &ret far. Totalt antall
skadetilfeller involvert i disse ulykkene var 57, hvorav 32 person-
skader ikke medfgrte fravaer, mens 25 personskader medforte
fraveer. Antall skadetilfeller i 2004 var 49 hvorav 24 personskader
ikke medfarte fravaer mens 25 personskader medfarte fravaer. Rap-
portering av skadestatistikk er et prioritert omrade for 4 fa et bedre
grunnlag for & avdekke forbedringsomrader innenfor helse, miljg og
sikkerhet. Det er opprettet arbeidsmiljputvalg i alle divisjoner og den
sentrale konsernstaben er styrket pa dette omrédet.

Avinor arsrapport 2005
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Det er tatt initiativ til en rekrutteringspolicy som skal gke rekrut-
tering av medarbeidere med innvandringshakgrunn samt bedre
konsernets likestillingsprofil. Det skal ogsé utvikles et internt talent-
utviklingsprogram for kvinnelige ledere. Blant de aksjoneervalgte
representantene bestar konsernstyret av to kvinner og tre menn.
Ansatterepresentanter er alle tre menn. | konsernledelsen sitter pr.
31.12.2005 to kvinner og atte menn. | virksomheten totalt sett er
andelen kvinner ca 21 %.

Randi Flesland sluttet som administrerende direktgr 14. desem-
ber 2005. Med virkning fra 18. april 2006 er Sverre Quale tilsatt
som ny administrerende direktar.

Samfunn og ytre miljo

Luftfartens samfunnsnytte er meget stor i Norge der &rlig antall
innenriksreiser per innbygger samt bransjens andel av det samlede
transportvolum, er fem ganger sterre enn gjennomsnittet for
Europa. Ringvirkningsstudier viser at flyplassdekningen har stor
betydning for neeringsliv og sysselsetting. Norges geografi og
desentraliserte bosettingsstruktur gir beskjedne konkurranseflater
til andre transportmidler, og gjer at flyet er den eneste realistiske
transportform mange steder.

Lapende investeringer i flyplassnettet har aldri veert hayere
enn i 2005, og infrastrukturen skal rustes opp kraftig i arene som
kommer. Totalsystemet med flyplasser og flysikringstjeneste drives
selvfinansierende uten statsstotte.

Avinor har i de siste &rene redusert luftfartsavgiftene sammenlig-
net med utviklingen i konsumprisindeksen, og har som malsetting
a fortsette med reelle prisreduksjoner i &rene som kommer.

Arbeidet med etablering av utslippstillatelser for lufthavnene har
fortsatt i 2005. Saksbehandlingen hos fylkesmennene har i mange
tilfeller ikke hatt en tilfredsstillende fremdrift. Branngvingsvirksom-
heten falges opp for & sikre at olje og slukkemidler i avigpsvannet
tilfredsstiller miljgkrav. Forbruket av fly- og baneavisingskjemikalier
varierer med vaer- og temperaturforhold samt trafikkmengde.
Forbruket av flyavisingskjemikalier var i siste sesong pé niva med
2004, mens forbruket av baneavisingskjemikalier var lavere enn i
2004.

| perioden 1999-2003 viser registreringer at antall personer
plaget av flystay gikk ned med 22 %. | 2005 er det publisert nye
flysteysonekart for 13 lufthavner. Beregninger fra dette arbeidet

viser at det ikke ved noen av disse lufthavnene finnes boliger som
krever isoleringstiltak etter forurensningsforskriften.

Bosatte rundt Oslo Lufthavn Gardermoen har anlagt sak mot
Oslo Lufthavn AS som fglge av flystgybelastning. Saken har prinsipi-
ell betydning bade for luftfarten og annen samferdsel og er for tiden
er til behandling i Hoyesterett.

Finansielle forhold og
rammebetingelser

Konsernets totalkapital utgjer ca. 22 milliarder kroner med en egen-
kapitalandel p& 33,4 %. En vesentlig del av totalkapitalen bestér av
driftsmidler samt forpliktelser knyttet til driften av rutenettet.

| forbindelse med utbyggingen av Oslo Lufthavn Gardermoen,
har Oslo Lufthavn AS gjeld til staten pa 6,8 milliarder kroner pr. 31.
desember 2005.

Konsernets finansielle stilling ved &rsskiftet er slik at all kortsiktig
gjeld kan nedbetales ved hjelp av konsernets likviditet. Konsernet
forventer & kunne finansiere n@dvendige investeringer for 2006
uten opptak av Ian.

Avinor er eksponert for valutarisiko ved at konsernets under-
veisavgifter avregnes i Euro. Konsernets minimerer valutarisiko
gjennom bruk av terminkontrakter. Ved plassering av konsernets
overskuddslikviditet vektlegges utsteders soliditet og plasseringens
likviditet foran avkastning. Likviditeten er ved arsskiftet plassert i
bank pa forhandlede vilkar.

Konsernets langsiktige gjeld er eksponert for endringer i det
langsiktige rentenivaet da hovedtyngden av lanene er statslan hvor
renten er knyttet til langsiktige statsobligasjonsrenter.

Konsernet har historisk hatt lave tap pa fordringer. Hovedtyngden
av konsernets fordringer er mot flyselskapene som over noe tid har
hatt utilfredsstillende lsnnsomhet. En mindre del av fordringsmas-
sen er sikret ved hjelp av bankgarantier og/eller depositum.

Konsernets likvide situasjon er tilfredsstillende. Konsernet hadde
pr. 31.12.2005 likvide midler pa 2266 mill. kroner. Kortsiktig gjeld
var pa 1740 mill. kroner.

I henhold til § 3-3 i regnskapsloven bekreftes det at regnskapet
er utarbeidet p& grunnlag av forutsetningen om fortsatt drift. Til
grunn for antagelsen ligger resultatprognose for 2006 og langtids-
prognoser for arene fremover.



Fremtidsutsikter

Konsernet har ved utgangen av 2005 en solid finansiell posisjon
med finansielle ressurser til & gjennomfgre ngdvendige prosjekter
og investeringer pa kort sikt. Pa lengre sikt er situasjonen mer uav-
Klart pa grunn av et komplisert mélbilde av ulike samfunnsoppgaver
0g kryssende hensyn. En mer detaljert beskrivelse av konsernets
strategiske utfordringer er beskrevet i paragraf-10 planen for 2006.

Med en omfattende infrastruktur og hagy andel faste kostnader,
er Avinors gkonomi og investeringsevne fglsom for volumendringer.
Fremtidig trafikkutvikling henger sterkt sammen med den generelle
samfunnsgkonomiske utviklingen, flyselskapenes gkonomi og
Avinors evne til & tilby konkurransedyktige luftfartstjenester.

Konsernet forventer & ha negativ kontantstrem de naermeste
arene som en falge av hgye investeringer. Siden nye sikkerhetsfor-
skrifter ikke er endelig vedtatt og prosjektering pa hver lufthavn er
giennomfart med ulik detaljeringsgrad, hefter det imidlertid usikker-
het til investeringsanslagene.

P& grunn av regulatoriske endringer og markedskrav, vil luftfarts-
avgiftene vaere under press i drene som kommer.
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Totalt sett forventes det at Avinor kan finansiere samfunnsopp-
gavene uten offentlig kjgp i de n&ermeste &rene. Det understrekes
imidlertid at det er usikkerhet knyttet til makrogkonomisk utvikling
og interne prognoser. Styret er derfor av den oppfatning at ordnin-
gen med statlig kjgp av regionale luftfartstjenester opprettholdes,
slik at den kan anvendes dersom behovet oppstar.

Disponering arets resultat

Resultatet etter skatt i Avinor AS er 66 mill. kroner. | samsvar med
vedtatt utbyttepolitikk for Avinor foreslar styret at det deles ut et
utbytte p& 26.4 mill. kroner. Dette gir felgende disponering av érets
overskudd:

Til utbytte:
Til annen egenkapital:

26,4 mill. kroner
39,5 mill. kroner

Fri egenkapital pr. 31.12.2005 var 960,1 mill. kroner.

Oslo, 27. april 2006
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SIKKERHETEN OG DEN OPERATIVE
VIRKSOMHETEN VIKTIGST

Den operative virksomheten pa flyplassene og i
flysikringstjenesten er kjernen i Avinors samfunns-
ansvar. Kravene til sikkerhet er absolutte og skal
alltid ha ferste prioritet. Videre er det avgjgrende at
bedriften bidrar til hgy punktlighet og regularitet i
flytrafikken. Det er avgjgrende for Avinors kunder
a kunne stole pa at flyene géar — og at de gar i

tide. Bedriften har som malsetting & veere ledende
pa punktlighet i Europa. | 2005 har punktligheten
ikke veert tilfredsstillende. Interne utfordringer i
béde Avinor og flyselskapene har bidratt il dette.
Beregninger viser at 24 prosent av forsinkelsene

i 2005 var forarsaket av Avinor, og 63 prosent av
flyselskapene. Det resterende var i hovedsak knyt-
tet til veerforholdene.







Regnskap

Balanse
Morselskap Konsern
31-12-04 31-12-05 Belgp i MNOK Noter 3il=12-05 31-12-04
EIENDELER
Anleggsmidler
Immaterielle eiendeler
203,5 306,5 Utsatt skattefordel 16 507,3 331,7
0,0 0,0 Goodwill 3 2,1 42
203,5 306,5 Sum immaterielle eiendeler 509,4 3359
Varige driftsmidler
8 846,4 84819 Varige driftsmidler 4 17 524,8 18 539,7
500,6 843,0 Anlegg under utfgrelse 997,9 546,6
9347,0 93249 Sum varige driftsmidler 18 522,7 19 086,3
Finansielle anleggsmidler
5779 5779 Investeringer i datterselskap 1,5 0,0 0,0
2436,3 2406,3 Lan til foretak i samme konsern 17 0,0 0,0
3,9 2,9 Andre finansielle anleggsmidler 6 24,8 59
3018,1 2987,1 Sum finansielle anleggsmidler 24,8 59
12 568,6 12618,5 Sum anleggsmidler 19 056,9 19 4281
Omlgpsmidler
0,8 1,2 Varer 15,1 57
4125 499,0 Fordringer 7 715,8 634,2
0,0 0,0 Kortsiktige plasseringer 0,0 0,0
823,3 480,0 Bankinnskudd, kontanter og lignende 8 2 266,2 1875,0
1236,6 990,2 Sum omlgpsmidler 29971 25149
13 805,2 13 608,7 Sum eiendeler 22 054,0 21943,0
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Balanse

Morselskap Konsern
31-12-04 31-12-05 Belgp i MNOK Noter 31-12-05 31-12-04
EGENKAPITAL OG GJELD
Egenkapital
Innskutt egenkapital
5400,1 5400,1 Selskapskapital 9,10 5400,1 5400,1
504,5 504,5 Overkursfond 10 504,5 504,5
5904,6 5904,6 Sum innskutt egenkapital 5904,6 5904,6
Opptjent egenkapital
12271 1266,6 Annen egenkapital 10 1467,3 1107,8
12271 1266,6 Sum opptjent egenkapital 1467,3 1107,8
71317 7171,2 Sum egenkapital 73719 70124

Gjeld og forpliktelser

Avsetning for forpliktelse

247,8 597,4 Pensjonsforpliktelse 1 721,8 299,4
4908,8 4908,8 Avsetning forpliktelse rutenett 1,12 5117,7 5117,7
239,0 39,3 Restrukturering 13 39,3 239,0
78,3 72,1 Annen forpliktelse 14 72,1 78,3
5473,9 5617,6 Sum forpliktelser 5950,9 57344
Annen langsiktig gjeld
0,0 0,0 Ln til Staten 15 6415,6 71932
74,5 73,1 Annen langsiktig gjeld 15 5751 629,7
74,5 73,1 Sum annen langsiktig gjeld 6990,7 78229
Kortsiktig gjeld
273,5 150,2 Leverandergjeld 2391 332,2
47,1 21,7 Betalbar skatt 16 221,6 47,1
105,3 128,2 Skyldige offentlige avgifter 180,9 159,3
151,5 26,4 Utbytte 26,4 151,5
85,5 13,0 Restrukturering 13 13,0 87,7
462,2 407,3 Annen kortsiktig gjeld 1059,5 595,5
11251 746,8 Sum kortsiktig gjeld 1740,5 13733
66735 6437,5 Sum gjeld 14 682,1 14 930,6
13 805,2 13608,7 Sum egenkapital og gjeld 22 054,0 21943,0

Pantestillelser, garantiansvar 25 548,8 561,7
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Resultatregnskap

Morselskap Konsern
2004 2005 Belgp i MNOK Noter 2005 2004
Driftsinntekter
1993,0 20455 Trafikkinntekter 19 3290,6 3138,1
503,0 614,2 Salgs- og leieinntekter 1882,7 1578,8
264,0 35,0 Offentlig kjiop 35,0 264,0
355,0 323,9 Annen driftsinntekt 46,7 94,6
3115,0 3018,6 Sum driftsinntekter 5255,0 5075,5
Driftskostnader
12,8 23,2 Varekostnad 44,0 21,7
1287,7 1680,4 Lenn og andre personalkostnader 20 2 030,5 15429
579,6 587,2 Av- 0g nedskrivninger 3,4 11452 1103,2
1116,8 1128,6 Annen driftskostnad 21 1479,4 1583,8
-164,9 -253,2 Flytte - og restruktureringskostnader 13,14 -254,6 -171,2
2832,0 3166,2 Sum driftskostnader 44445 4080,4
283,0 -147,6 Driftsresultat 810,5 995,1
174,3 106,4 Finansinntekter 22 57,1 63,2
25,9 18,6 Finanskostnader 23 480,1 501,4
148,4 87,8 Finansresultat -423,0 -438,2
431,4 -59,8 Resultat fgr skattekostnad 387,5 556,9
52,8 -125,7 Skattekostnad 16 1,6 941
378,6 65,9 Arsresultat 385,9 462,8
Disponering:
151,5 26,4 Uthytte
2271 39,5 Annen egenkapital
68,7 0,0 Avgitt konsernbidrag

Avinor arsrapport 2005



Kontantstremoppstilling

Morselskap Konsern

2004 2005 Belop | MNOK 2005 2004

Kontantstroammer fra operasjonelle aktiviteter

431,4 -59,8 Resultat for skatt 387,5 556,9
0,0 -2,7 Periodens betalte skatter -2,7 0,0
43,1 8,8 Tap/gevinst anleggsmidler 10,4 48,5
579,6 587,2 Ordinzere avskrivninger 11452 1103,2
-19,0 -161,0 Endring i varer, kundefordringer og leverandgrgjeld -178,4 -2,3
2,7 349,6 Forskijellen mellom kostnadsfart pensjon og inn-/utbetalinger 422,7 -35,3
-298,2 -252,5 Endringer i andre tidsavgrensningsposter -210,1 -297,5
-194 -39,0 Endringer i konserninterne fordringer og forpliktelser 0,0 0,0
720,2 430,6 Netto kontantstrgm fra operasjonelle aktiviteter 1574,6 13735

Kontantstrommer fra investeringsaktiviteter

-568,5 -606,9 Investeringer i varige driftsmidler -826,2 -720,3
17,7 0,0 Konserninterne investeringer 0,0 0,0
0,1 14,5 Salg av varige driftsmidler, herunder anlegg under utfgrelse 18,3 0,4
0,0 0,0 Merverdiavgiftsrefusjon Oslo Lufthavn 206,7 0,0
-1,3 0,0 Endring i andre investeringer 0,0 -1,3
-587,4 -592,4 Netto kontantstrgm fra investeringsaktiviteter -601,2 -721,2

Kontantstrommer fra finansieringsaktiviteter

0,0 0,0 Opptak av gjeld 0,0 7,5
0,0 0,0 Nedbetaling av gjeld -430,7 -233,1
0,0 -30,0 Konsernintern utlén 0,0 0,0
19,4 0,0 Konsernintern nedbetaling av gjeld 0,0 0,0
-113,1 -151,5 Konsernbidrag/utbytte -151,5 -113,1
0,0 0,0 Salg av verdipapirer 0,0 106,9
-93,7 -181,5 Netto kontantstrgm fra finansieringsaktiviteter -582,2 -231,8
39,1 -343,3 Netto endring i likvider i &ret 391,2 420,5
784,2 823,3 Kontanter og bankinnskudd pr. 01.01. 1875,0 14545
823,3 480,0 Kontanter og bankinnskudd pr. 31.12. 2 266,2 1875,0
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Regnskapsprinsipper

Avinor arsrapport 2005

Generelt

Avinor AS er en direkte viderefgring av forvaltningsbedriften Luft-
fartsverket, og ble etablert som statlig aksjeselskap med virkning
fra 01.01.2003. Avinor konsernet ble saledes etablert med virkning
fra samme dato.

Avinor AS overtok fra Luftfartsverket 45 lufthavner, flysikrings-
virksomheten samt alle aksjene i Oslo Lufthavn AS. Virksomheten
var gjenstand for en sarlig verdsetting for fastsetting av apnings-
balansen. Dette medfgrte at virksomheten i Avinor AS fikk en netto
negativ verdi. Det er imidlertid brukt bruttoverdier bl.a. for & synlig-
gjere forpliktelsene som hviler p lufthavnene.

Arsregnskapet er satt opp | samsvar med regnskapsloven og god
regnskapsskikk

Konsolideringsprinsipper

Konsernregnskapet er utarbeidet som om konsernet var en gkono-
misk enhet. Transaksjoner og mellomveerende mellom selskapene i
konsernet er eliminert. Konsernregnskapet er utarbeidet etter ens-
artede prinsipper, ved at datterselskapene og datterdatterselskapet
felger de samme regnskapsprinsipper som morselskapet.

Kj@pte datterselskap regnskapsfares i konsernregnskapet basert
pa morselskapets anskaffelseskost. Anskaffelseskost tilordnes
identifiserbare eiendeler og identifiserbar gjeld i datterselskapet,
som oppfares i konsernregnskapet til virkelig verdi pa oppgjerstids-
punktet. Eventuell merverdi eller mindreverdi utover hva som kan
henfgres til identifiserbare eiendeler og identifiserbar gjeld balan-
sefgres som goodwill. Merverdier i konsernregnskapet avskrives
linecert over de oppkjgpte eiendelenes forventede levetid.

Datterselskap
Datterselskap er vurdert etter kostmetoden i selskapsregnskapet.
Investeringer er vurdert til anskaffelseskost for aksjer med mindre
nedskrivning har veert ngdvendig.

Utbytte og andre utdelinger er inntektsfgrt samme ar som det er
avsatt i datterselskapene.

Salgsinntekter
Inntektsfgring ved salg av varer og tjenester skjer pa leveringstids-
punktet.

Trafikkinntekter

Trafikkinntektene er basert pa taktsregulativet som er godkjent av
Samferdselsdepartementet. Inntektene med unntak av security-
inntekter som skal vasre kostbasert, resultatferes basert pa faktisk
flytrafikk etter de satser som er fastsatt. Security-inntektene
inntektfares med basis i palgpte kostnader pa konsernniva.

Leieinntekter
Leieinntekter omfatter alle vederlag for utleie av fast eiendom, om-
setningsbasert husleie og bruk av infrastruktur pa flyplassomradet.

Klassifisering og vurdering

av balanseposter

Omlgpsmidler og kortsiktig gjeld omfatter poster som forfaller til
betaling innen ett &r etter anskaffelsestidspunktet, samt poster
som knytter seg til varekretsl@pet. @vrige poster er klassifisert som
anleggsmiddel/langsiktig gjeld.

Omlgpsmidler vurderes til laveste av anskaffelseskost og virkelig
verdi. Kortsiktig gjeld balansefgres til nominelt belgp péa opptaks-
tidspunktet.

Anleggsmidler vurderes til anskaffelseskost, men nedskri-
ves til virkelig verdi ved verdifall som ikke kan forventes a veere
forbigaende. Langsiktig gjeld balansefgres til nominelt belgp pa
etableringstidspunket.

Fordringer

Kundefordringer og andre fordringer er oppfart i balansen til paly-
dende etter fradrag for avsetning til forventet tap. Avsetning til tap
gjeres pa grunnlag av individuelle vurderinger av de enkelte fordrin-
gene. | tillegg gjeres det for gvrige kundefordringer en uspesifisert
avsetning for & dekke antatt tap.

Varelager
Varelageret er oppfart i balansen til laveste verdi av anskaffelses-
kost og virkelig verdi.

Valuta
Pengeposter i utenlandsk valuta er vurdert til kursen ved regn-
skapsarets slutt.



Kortsiktige plasseringer

Kortsiktige plasseringer (aksjer og andeler vurdert som omlgps-
midler) vurderes til laveste av gjennomsnittelig anskaffelseskost og
virkelig verdi p& balansedagen. Mottatt utbytte og andre utdelinger
fra selskapene inntektsfares som annen finansinntekt.

Varige driftsmidler

Varige driftsmidler balansefgres og avskrives over driftsmidlets
forventede levetid. Dersom virkelig verdi er lavere enn bokfart verdi
og verdifallet ikke vurderes som forbigaende, nedskrives eiendelen
til virkelig verdi.

Bygninger, rullebaner og gvrige driftsmidler som ikke er tatt i
bruk, balansefgres som «Anlegg under utfgrelse» og avskrives ikke
under oppferingsperioden.

Direkte vedlikehold av driftsmidler kostnadsfares lapende under
driftskostnader, mens pakostninger eller forbedringer tillegges
driftsmidlets kostpris og avskrives i takt med driftsmidlet.

Personalutgifter i forbindelse med investeringsprosjekt balanse-
fores ikke.

Myndighetspalegg

Investeringer i forbindelse med myndighetspélegg balansefares.

Forskning og utvikling
Utgifter til forskning og utvikling resultatfares Igpende.

Forpliktelse rutenett
Ved etablering av Avinor AS 01.01.2003 ble rutenettet (stam- og
regionalnettet) og aksjene i Oslo Lufthavn AS (OSL) gjenstand for
verdsetting til estimert virkelig verdi. Dette medfarte at rutenettet i
Avinor AS ble overtatt med en netto negativ verdi, mens verdien av
aksjene i OSL ble vurdert til mnok 6.293, som ga en merverdi pa
aksjene i OSL pa mnok 5.985. | selskaps- og konsernergnskapet er
forpliktelse i rutenettet og merverdi aksjer i OSL presentert netto.
Eventuelle endringer i flyplasstruktur, og vesentlige endringer i
tariffsystem, ma besluttes av Stortinget.

Forpliktelsen reverseres med basis i beregnet kapitalslit begren-
set innenfor forventet inntekts-, investerings- og kostnadsniva.

Offentlig kjop

Inntektsfares i det aret bevilgningen gjelder for.

Pensjoner

Pensjonskostnader og pensjonsforpliktelser beregnes etter lineer
opptjening basert pa forutsetninger om diskonteringsrente,
fremtidig regulering av lenn, pensjoner og ytelser fra folketryg-

den, fremtidig avkastning pa pensjonsmidier samt aktuarmessige
forutsetninger om dedelighet, frivillig avgang osv. Pensjonsmidler er
vurdert til virkelig verdi og fratrukket i netto pensjonsforpliktelser i
balansen. Estimatendringer kostnadsfares direkte.

Skatt

Skattekostnaden i resultatregnskapet omfatter bade periodens
betalbare skatt og endringer i utsatt skatt. Utsatt skatt er beregnet
med 28 % pa grunnlag av de midlertidige forskjeller som eksisterer
mellom regnskapsmessige og skattemessige verdier, samt skatte-
messig underskudd til fremfaring ved utgangen av regnskapséret.
Skattegkende og skattereduserende midlertidige forskjeller som
reverserer eller kan reversere i samme periode er utlignet. Netto
utsatt skattefordel balansefgres i den grad det er sannsynlig at
denne kan bli nyttegjort.

Betingede utfall og usikre forpliktelser
Usikre forpliktelser regnskapsfares dersom det er sannsynlighets-
overvekt for at den usikre forpliktelsen kommer til oppgjar. Beste
estimat benyttes ved beregning av oppgjgrsverdi.

Kontantstremoppstilling

Kontantstrgmoppstillingen er utarbeidet etter den indirekte
metoden.
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HOYT INVESTERINGSNIVA

Avinor stér foran et meget stort investeringspro-
gram de naermeste &rene. Det arlige behovet vil
veere 2—3 ganger hgyere enn gjennomsnittet for
siste 10 ar. Dette har forst og fremst sammenheng
med en ny forskrift for utforming av flyplasser
(BSL E 3-2). | tillegg til dette kommer investeringer
i andre sikkerhetstiltak, kapasitetsfremmende
Igsninger og nye ekspedisjonsbygg som fremmer
serviceniva og muligheter for vekst pé flyplassene.




Noter

Note 1  Reklassifisering av balanseverdier

Ved etablering av Avinor AS 01.01.2003 ble rutenettet (stam- og regionalnettet) og aksjene i Oslo Lufthavn AS (OSL) gjenstand for verdsetting
til estimert virkelig verdi. Dette medferte at rutenettet i Avinor AS ble overtatt med en netto negativ verdi, mens verdien av aksjene i OSL

ble vurdert til mnok 6.293, som ga en merverdi pa aksjene i OSL pa mnok 5.985. Den negative verdien i rutenettet ble balansefgrt som

en forpliktelse. Det var forutsatt at det skulle inngés en avtale om offentig kigp av tjenester fra staten som dekket drifts- og kapitalkostnader
pa regionalnettet. Naverdien av beregnet dekning av driftsunderskuddet i regionalenettet ble derfor oppfart som driftsrettighet i balansen.

Ettersom regionalnettet var gjenstand for egen finansiering ble forpliktelse knyttet til stam- og regionalnettet presentert hver for seg.
Anskaffelseskost pé aksjene i OSL pr. 01.01.2003 representerte en merverdi i forhold til regnskapsmessig egenkapital i selskapet. Mer-
verdi ble tillagt varige driftsmidler og avskrevet i konsernregnskapet i 2003.

Samferdselsdepartementets eiermelding (St.meld. nr. 36 (2003-2004)) og statsbudsjettet for 2005 innebar en vesentlig endring av
rammebetingelsene til Avinor konsernet. Bindingen mellom offentlig kigp og kostnadsnivéet i regionalnettet ble opphevet. Regionalnettet
ble hovedsakelig forutsatt finansiert via kryssubsidiering. Gjennom statsbudsjettet for 2005 ble det bevilget et offentlig tilskudd som var
vesentlig lavere enn offentlig kjgp i 2004, samtidig ble luftfartsavgifter merverdiavgiftspliktige. Dette innebar kostnadsredusjoner i forhold
til tidligere ar gjennom fradrag for inngaende merverdiavgift. Denne kompensasjonen har effekt for hele konsernet.

Endringer i rammebetingelser hadde som regnskapsmessige konsekvenser i 2004:

e det regnskapsmessige skillet mellom regional- og stamrutenett ble opphevet fordi det ikke lenger er noen sarskilt finansiering
av underskuddet pé regionalnettet gjennom offentlig kjgp

o forpliktelsene kan ikke lenger ses isolert for Avinor AS ettersom effekten av endringen i rammebetingelser fordeler seg pa hele
konsernet

Dette medfarte folgende endringer i eiendeler og forpliktelser i 2004:

o driftsrettigheten i regionalrutenettet balansefgres ikke lenger som eiendel i regnskapet og forpliktelsen er redusert tilsvarende

o forpliktelsen presenteres under ett for rutenettet

o merverdien pa Oslo Lufthavn AS ble i konsernregnskapet vurdert som reduksjon i forpliktelsen og ikke lenger som en merverdi
pa varige driftsmidler, ettersom de gjennomfgrte endringene i rammebetingelsene hadde effekt pa konsernet som helhet.

Etter en fornyet vurdering i 2005 anses det korrekt & benytte tilsvarende vurdering i selskapsregnskapet til Avinor AS, som i konsern-
regnskapet, nar det gjelder merverdi p& aksjene i OSL. Det er derfor i 2005 foretatt en reklassifisering av merverdien pé aksjene pd mnok
5.985 mellom aksjer og balansefgrt forpliktelse. Tallene for 2004 er omarbeidet tilsvarende.

Note 2

Belgp i MNOK
Avinor konsernets virksomhet omfatter i dag flysikringstjenester og drift av i alt 46 lufthavner inkl. Oslo Lufthavn Gardermoen. Segment-
informasjon viser driftsresultatet fordelt etter intern organisering i konsernet.

Segment

Avinor konsern pr 31.12.2005:

Oslo luft- Store  Mellomstore Regionale Flysikring  Eliminering Sum
havn lufthavner lufthavner lufthavner

Trafikkinntekter 1245,2 1028,5 286,8 112,8 617,3 3290,6
Offentlig kigp 0,0 0,0 0,0 35,0 0,0 35,0
Andre inntekter 12745 4417 131,6 21,7 59,9 1929,4
Intern fordeling 119,5 47,4 24,4 0,6 432,8 -624,7 0,0
Sum driftsinntekter 2639,2 1517,6 4428 170,1 1110,0 -624,7 5255,0
Personalkostnader 361,2 264,9 2449 279,6 879,9 2030,5
Andre driftskostnader 487,2 289,3 178,4 153,8 160,1 1268,8
Avskrivninger 553,7 188,9 129,4 143,0 130,2 11452
Intern fordeling 96,9 240,7 148,0 96,9 419 -624,4 0,0
Sum driftskostnader 1499,0 983,8 700,7 673,3 12121 -624,4 44445
Driftsresultat 1140,2 533,8 -257,9 -503,2 -102,1 -0,3 810,5
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Avinor konsern pr 31.12.2004:

Oslo Store  Mellomstore Regionale Flysikring ~ Eliminering Sum
lufthavn lufthavner lufthavner lufthavner

Trafikkinntekter 11474 925,9 318,8 1444 601,6 31381
Offentlig kigp 0,0 0,0 0,0 264,0 0,0 264,0
Andre inntekter 1082,0 406,1 106,7 23,7 74,5 -19,6 16734
Intern fordeling 48,9 12,3 10,7 11,6 447,8 -531,3 0,0
Sum driftsinntekter 22783 1344,3 436,2 4437 11239 -550,9 5075,5
Personalkostnader 2759 188,2 1732 206,9 698,7 15429
Andre driftskostnader 586,0 2512 182,3 149,5 270,1 -4,8 1434,3
Avskrivninger 525,1 198,2 124,5 133,8 121,6 1103,2
Intern fordeling 50,7 256,0 130,6 48,7 42,6 -528,6 0,0
Sum driftskostnader 1437,7 893,6 610,6 538,9 1133,0 -533,4 4080,4
Driftsresultat 840,6 450,7 -174,4 -95,2 -9,1 -17,5 995,1
Note 3 Immaterielle eiendeler

Avinor Konsern:

Eagil Belap | MNOK

Anskaffelseskost 01.01.05 12,7

Tilgang 0,0 Balansefart goodwill er knyttet til Oslo Lufthavns oppkjgp og fusjon
Avgang 0,0 av Aurstad Parkering AS.

Anskaffelseskost 31.12.05 12.7 *Vurderes seerskilt ved hvert arsskifte.

Avskrivninger 10,6

Balansefert verdi 31.12.05 2,1

Arets avskrivning 2,1

Pkonomisk levetid 5ar

Avskrivningsmetode Lineger

Prosent 20 %

Note 4 Varige driftsmidler

Belap i MNOK

Avinor AS: Grunn  Bygninger og  Banesystem  Transport- Inventar, Veier,  Sum varige

annen fast midler og fly maskiner anlegg med  driftsmidler

eiendom med mer mer

Anskaffelseskost 01.01.05 2318,5 36655 17932 353,9 1855,8 237,6 10224,5
Tilgang driftsmidler 79 31,1 80,3 54,2 51,1 21,3 2459
Refusjon mva *) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Avgang driftsmidler 0,0 0,0 0,0 -20,4 -47.1 0,0 -67,5
Anskaffelseskost 31.12.05 23264 3696,6 18735 387,7 1859,8 258,9 10402,9
Av- 0g nedskrivninger 0,7 603,3 367,7 1473 739,5 62,8 1921,3
Balansefert verdi 31.12.05 23257 3093,3 1505,8 240,4 1120,3 196,1 8481,6
Arets av- og nedskrivninger 0,0 181,9 1157 51,9 216,1 21,6 587,2




@konomisk levetid 10-50 ar 15-504r 104r 5-154r 5-40é&r
Avskrivningsmetode Lineaer Lineaer Lineaer Lineaer Lineaer
Prosent 0% 2-10% 2-667% 10% 6,67-20% 2,5-20%
Avinor konsern: Grunn  Bygninger og  Banesystem  Transport- Inventar, Veier,  Sum varige
annen fast midler og fly maskiner anlegg med  driftsmidler
eiendom med mer mer
Anskaffelseskost 01.01.05 23341 10159,8 51334 559,1 3587,7 1331,9 23106,0
Tilgang driftsmidler 8,1 60,4 95,1 56,1 109,9 34,3 363,9
Refusjon mva *) 0,0 -206,7 0,0 0,0 0,0 0,0 -206,7
Avgang driftsmidler 0,0 0,0 -8,1 -37,7 -87,0 0,0 -132,8
Anskaffelseskost 31.12.05 23422 10013,5 5220,4 577,5 3610,6 1.366,2 23130,4
Av- 0g nedskrivninger 0,7 1853,5 1329,7 261,8 17243 435,6 5605,6
Balansefert verdi 31.12.05 23415 8160,0 3890,7 315,7 1886,3 930,6 17 524,8
Arets av- og nedskrivninger 0,0 392,1 255,2 69,9 360,7 65,2 11431
Pkonomisk levetid 10-50 ar 15-50ar 3-104r 5-154ar 5-50é&r
Avskrivningsmetode Lineaer Lineaer Lineaer Lineaer Lineaer
Prosent 0% 2-10% 2-7% 10-33% 6,67-20% 2-20%

*) Som felge av innvilget frivillig registrering i merverdiavgiftsmantallet mottok konsernet i 2005 en refusjon av merverdiavgift pa mnok
206,7. Refusjonen knytter seg i helhet til tidligere &rs investeringer i forbindelse med oppferingen av terminalbygget pa Oslo Lufthavn

Gardermoen.
Note 5 Datterselskap
Belgp i MNOK
Forretnings-  Anskaffelses-  Eier-/ Balansefgrt verdi  Balansefort verdi
kontor tidspunkt stemmeandel 01.01.2005 31.12.2005
Direkte eide DS:
Oslo Lufthavn AS Ullensaker 01-01-03 100 % 467,9 467,9
Avinors Parkeringsanlegg AS Oslo 01-01-03 100 % 109,6 109,6
Flesland Eiendom AS Oslo 19-05-04 100 % 0,3 0,3
Vaernes Eiendom AS Oslo 23-08-04 100 % 0,1 0,1
Sum balansefert verdi 5779 5779
Forretnings- ~ Anskaffelses-  Eier-/ Balansefort verdi Balansefert verdi
kontor tidspunkt stemmeandel 01.01.2005 31.12.2005
Indirekte eide DS:
Oslo Lufthavn Eiendom AS Ullensaker 01-01-96 100 % 69,8 89,8
Sum balansefart verdi 69,8 89,8
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Note 6 Andre finansielle anleggsmidler

Belgp i MNOK
Avinor AS Avinor konsern
2005 2004 2005 2004
Andre finansielle anleggsmidler 29 3,8 23,0 4,0
Sum andre finansielle anleggsmidler 2,9 3,8 23,0 4,0
Aksjer i andre selskap: Avinor AS Avinor konsern
2005 2004 2005 2004 Eierandel
Securitas Airport Security AS 0,0 0,1 0,0 0,1 85 %
Adecco Airport Security 0,0 0,0 0,1 0,1 85 %
ISS Lufthavnservice AS 0,0 0,0 0,1 0,1 85 %
Oslo Lufthavn Tele & Data AS 0,0 0,0 1,6 1,6 50 %
Sum aksjer 0,0 0,1 1,8 1,9

Overnevnte selskap er ikke konsolidert inn, fordi Avinor konsernet ikke har bestemmende innflytelse i selskapene. Avinor konsernet har ikke
rett til styrerepresentasjon eller utbytte.

Note 7  Fordringer

Belgp i MNOK
Kundefordringer: Avinor AS Avinor konsern
2005 2004 2005 2004
Kundefordringer bokfart verdi 349,0 322,5 601,4 529,5
Balansefart avsetning latent tap -3,3 -4.1 -8,3 -9,1
Bokfart verdi kundefordringer 31.12 345,7 318,4 593,1 520,4
Arets konstaterte tap pa kundefordringer 0,7 2,5 0,7 3,1
Andre kortsiktige fordringer: Avinor AS Avinor konsern
2005 2004 2005 2004
Pélgpne ikke fakturerte inntekter 13,9 49 444 56,9
Forskuddsbetalte driftskostnader 30,5 16,5 37,4 38,9
Andre kortsiktige fordringer 108,9 72,7 40,9 18,0
Sum andre kortsiktige fordringer 5883 94,1 122,7 113,8

Note 8 Kontanter, bankinnskudd og lignende

Avinor konsernet har mnok 65,2 i bundne skattetrekksmidler.
Avinor konsernet har mnok 20,6 i bunde midler i depotkonto energi.
Avinor konsernet har mnok 2,2 i andre bunde midler.

Konsernkontosystemet:

Avinor konsernets likviditet er organisert i en konsernkontoordning. Avinor AS star som konsernkontoinnehaver. Dette innebaerer at kontant-
beholdningene i Oslo Lufthavn AS, Oslo Lufthavns Eiendom AS og Avinors Parkeringsselskap AS formelt sett er fordinger p& Avinor AS, og at
disse selskapene er solidarisk ansvarlig for de trekk som Avinor konsernet har gjort.
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Note 9 Selskapskapital og aksjonarinformasjon

Selskapskapitalen er p& mnok 5 400,1 fordelt pa 540 010 aksjer a kr 10 000. Samtlige aksjer eies av Staten ved Samferdselsdepartementet.

Note 10 Egenkapital

Belgp | MNOK
Avinor AS: Selskapskapital Overkursfond ~ Annen egenkapital Sum
Egenkapital 01.01.05 540011 504,5 12271 71317
Arsresultat 65,9 65,9
Utbytte -26,4 -26,4
Egenkapital 31.12.05 5 400,1 504,5 1266,6 7171,2
Avinor konsern: Selskapskapital Overkursfond ~ Annen egenkapital Sum
Egenkapital 01.01.05 5400,1 504,5 1107,8 70124
Arsresultat 385,9 385,9
Utbytte -26,4 -26,4
Egenkapital 31.12.05 5400,1 504,5 1467,3 73719

Note 11 Pensjonsforpliktelse

Belap i MNOK

Avinor konsernet har pensjonsordninger som gir de ansatte rett til avtalte fremtidige pensjonsytelser (ytelsesplaner) hvor ytelsene er basert
pé antall opptjeningsar og lennsniva ved pensjonsalder.

Avinor konsernet har kollektiv pensjonsordning for sine ansatte i Statens Pensjonskasse (SPK) og ordningen omfatter ytelser etter lov om
Statens Pensjonskasse. | tillegg er det en lederpensjonsordning som omfatter 10 ansatte i Oslo Lufthavn AS. Administrerende direktar har

egen pensjonsavtale.

Ytelsene fra SPK er basert pa beregnede, opptjente rettigheter i folketrygden ved fylte 67 ar ved pensjoneringstidspunkt, samt et avtalt

sluttvederlag per &r.

Pensjonsforpliktelsene er basert pa forutsetninger om diskonteringsrente, forventet fremtidig Ignnsvekst og pensjonsegulering.

Fiktivt fond:

Pensjonsordningen i SPK er ikke fondshasert, men det blir simulert en forvaltning av fondsmidler som om midlene var plassert i langsiktige
statsobligasjoner («<Fiktivt fond»). Avkastningsrenten baserer seg pa 10-4rig statsobligasjonsrente for det enkelte ar det er gjort tilskudd til

det fiktive fondet. Ved etableringen av det fiktive fondet i Avinor AS 1. januar 2003 fikk man en 10-arig rente pa 5,96 %. Effektiv avkastning
i Oslo Lufthavn AS i 2002 var 6,11 %. Forskjellen skyldes forskjellig etableringstidspunkt.

Fartidspensjon:

De ansatte har gjennom tariffavtale rett til avtalefestet fartidspensjon (AFP) fra 62 &r. Pensjonsforpliktelsene er basert pa forutsetninger

om uttakstilbgylighet, forventet framtidig lennsvekst og pensjonsregulering.
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Avinor AS Avinor konsern

2005 2004 2005 2004
Naverdi av &rets pensjonsopptjening 123,3 98,6 149,5 122,8
Rentekostnad av pensjonsforpliktelsen 101,9 100,6 121,4 124,6
Avkastning pa pensjonsmidler 90,8 85,7 107,8 105,5
Ansattes 2 % innskudd -17.9 -18,0 -20,7 -20,7
Administrasjonskostnader 2,4 1,3 3,0 1,6
Resultatfert estimatavvik 2875 -7,4 349,2 -16,6
Arbeidsgiveravgift 59,8 151 72,5 17,9
Netto pensjonskostnad 466,2 104,5 567,1 1241
Beregnede pensjonsforpliktelser pr. 31.12 22559 17751 2686,7 2194,8
Pensjonsmidler pr. 31.12 17323 1558,0 2054,3 1932,8
Arbeidsgiveravgift 73,8 30,7 89,4 37,4
Netto pensjonsforpliktelse 597,4 247,8 721,8 299,4

Estimatavvik og planendringer resultatfgres direkte, dette innebaerer at slike avvik ikke fordeles over lengre tid for & utjevne resultateffek-
tene som norsk regnskapsstandard for pensjonskostnader tillater (<Korridor»). Dette gir en kostnadseffekt i 2005 pd mnok 349,2.

(konomiske forutsetninger: De aktuarmessige forutsetningene er basert pa vanlige benyttede
Diskonteringsrente 5,0 % forutsetninger innen forsikring nér det gjelder demografiske faktorer
Lonnsregulering 4,0% 09 avgang.

G-regulering 35%

Forventet avkasning pé fondsmidlene 57 %

Arbeidsgiveravgift - sats 141 %

Uttak AFP 20,0 %

Note 12 Avsetning forpliktelse rutenett

Avinor AS overtok per 01.01.2003 45 flyplasser til en omforent verdi p& mrdnok 7,7 — som tilsvarer en beregnet gjenanskaffelsesverdi.
Avinor AS er forpliktet til & eie og drive disse 45 flyplassene. Det ble beregnet en forpliktelse knyttet til framtidig underfinansiering av drift
og investeringer pa mrdnok 14,8, se note 1. Forpliktelsen reverseres med basis i beregnet kapitalslit begrenset innenfor forventet inntekts-,
investerings- og kostnadsniva. Reverseringsplanen blir lspende evaluert, fornyet vurdering vil bli gjennomfert i 2006.

Avinor AS Avinor konsern
Avsetning forpliktelse rutenett 01.01.03 14 758,8 14 758,8
Avsetning forpliktelse rutenett 31.12.03 14 758,8 14 758,8
Driftsrettighet -3621,2 -3621,2
Merverdi OSL etter avskrivning 2003 0,0 -5776,3
Nedskrivning Oslo kontrollsentral -243,6 -243,6
Avsetning forpliktelse rutenett 31.12.04 10894,0 51177
Merverdi OSL -5985,2 0,0
Avsetning forpliktelse rutenett 31.12.05 4908,8 51177
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Note 13 Restruktureri

ng

Avinors styre vedtok den 4. desember 2003 en vesentlig restrukturering av konsernet, Take-off-05. Dette innebar blant annet en omfat-

tende nedbemanning. Det ble etablert et program med sluttpakker, gavepensjon m/utvidet bruk av avtalefestet pensjon (AFP), omplassering

0g jobbstatte.

I henhold til premissene for selskapsetableringen er de som var ansatt i Luftfartsverket den 31.12.02 og nd er ansatt i Avinor AS,
omfattet av tienestemannlovens §13 nr 2 til nr 6 om fortrinnsrett til statlige stillinger og ventelgnnsrettigheter i en periode pé tre &r fra
01.01.2003. Ventelgnnsutgifter er forutsatt dekket av selskapet. Personer ansatt etter 01.01.2003 i Avinor AS og personer i datterselskap
er omfattet av vartpengeordningen. Dette er en forsikret ordning i Statens Pensjonskasse.

Med utgangspunkt i de forutsetninger som ble lagt inn i Take-off-05 ble det identifisert et antall overtallige i Avinor konsernet. Gjennom
styrevedtak og restruktureringsplan patok Avinor konsernet seg et gkonomisk ansvar og dermed en forpliktelse. Med basis i beste estimat
ble det gjort avsetning for de utgifter som ble antatt & palgpe.

| forhold til de estimat som ble lagt til grunn for restruktureringsavsetningen i 2003, har nedbemanningsprosessen i 2004 og 2005 bragt

i erfaring felgende:

o totalt antall personer bergrt blir vesentlig lavere enn antatt
e uttak av ventelgnn blir vesentlig lavere enn antatt

e naturlig avgang blir sterre enn forutsatt

Dette har medfert at de estimater som ble lagt til grunn for avsetningen i 2003 har blitt revurdert og avsetningen er tilsvarende tilbake-
fort i trdd med beste estimat i 2004 og 2005.

Restruktureringskostnader

Belap i MNOK
Avinor AS Avinor konsern
2005 2004 2005 2004
Sluttpakker/gavepensjon -30,3 -78,8 -31,7 -85,1
Ventelgnn -215,7 -220,8 -215,7 -220,8
Ressurssenter 0,0 35 0,0 35
Sum restruktureringskostnader -246,0 -296,1 -247,4 -302,4
Avsetning restruktureringsutgifter
Belap i MNOK
Avinor AS Avinor AS
2005 2004
Kortsiktig Langsiktig Sum Kortsiktig Langsiktig Sum
Sluttpakker/gavepensjon 8,4 6,8 15,2 52,0 10,0 62,0
Ventelgnn 4,6 32,5 37,1 24,0 229,0 253,0
Ressurssenter 0,0 0,0 0,0 9,5 0,0 9,5
Sum avsetning restrukturering 13,0 39,3 52,3 85,5 239,0 3245
Avinor konsern Avinor konsern
2005 2004
Kortsiktig Langsiktig Sum Kortsiktig Langsiktig Sum
Sluttpakker/gavepensjon 8,4 6,8 15,2 54,2 10,0 64,2
Ventelgnn 4,6 32,5 37,1 24,0 229,0 253,0
Ressurssenter 0,0 0,0 0,0 95 0,0 9,5
Sum avsetning restrukturering 13,0 39,3 52,3 87,7 239,0 326,7
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Note 14 Annen forpliktelse

Avsetning forpliktelse
Belgp i MNOK

Avinor AS Avinor konsern

Sluttavtaler flygeledere 4.4 75 4.4 7,5
Leiekontrakt 64,9 67,6 64,9 67,6
Annen forpliktelse 2,8 3,2 2,8 3,2
Sum annen forpliktelse 72,1 78,3 72,1 78,3

Gjennom forskriftsendringer er det innfert en redusjon av operativ aldersgrense for flygeledere fra 65 til 60 &r med virkning fra 01.01.2004.
De aktuelle personer mottar 72 % av normal lgnn i perioden. Etter 62 &r vil de ga over i ordnigere pensjonsordninger.

Avinor AS endret lokalisering av hovedkontor i 2004 og i den forbindelse ble det avsatt til tap pa leiekontrakt pa gamle lokaler. Rest pa
denne avsetningen er mnok 76,9, hvorav mnok 12 er Klassifisert som kortsiktig forpliktelse.

Note 15 Langsiktig gjeld

Belgp i MNOK
Gjeld hvor deler forfaller mer enn fem ar etter regnskapsarets slutt:

Avinor AS Avinor konsern

Statslén 0,0 0,0 6415,6 7193,2
Panteldn 0,0 0,0 502,0 555,0
Sum langsiktig gjeld 0,0 0,0 6917,6 77482

Det ble betalt to ekstraordinre avdrag pa til sammen mnok 388,8 pa statslanet i 2005.

Opplysninger om statslan, 1an fra banker:

NOK (statslén) 5,73 % 6415,6
NOK (pantel&n) 5,40 % 502,0

Avdragsprofil rentebaerende lan:

Statslén 388,8 388,8 388,8 388,8 388,8 44716 6415,6
Pantelan 41,8 41,8 41,8 41,8 a1 293,7 502,0

Annen langsiktig gjeld

Avinor AS Avinor konsern

Lufthavnutbygging AS 73,1 745 73,1 745
Gjeld til kredittinstitusjon 0,0 0,0 0,0 0,2
Sum annen langsiktig gjeld