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Vi viser til tildelingsbrevet for 2007 datert 1@nuar 2007 vedrgrende rapporteringskrav til

Luftfartstilsynet. Luftfartstilsynet rapportereafog med 2007 etter en ny mal basert pa

tildelingsbrevet fra departementet. Inndelingemapporten er knyttet opp til de temaer som
Luftfartstilsynet er bedt om a rapportere pa. Deon@miske rapporteringen presenteres helt tilglutt

rapporten

Hovedmal 1: Luftfartstilsynet skal sja til at aktar

oppfyller gjeldande regelverk

11

1.1.1 Produksjonstall

Tilsyn — produksjon (Delmal 1.1)

ane i sivil luftfart

Denne indikatoren forteller om omfang pa tilsyrspaksjoner, dokumentgranskninger, godkjennelser
og sertifiseringer. Luftfartstilsynet opererer nteglproduksjonsindikatorer, pa omradene luftfartay,
luftfartsforetak og flyplass og luftfartsanleggJersikten under sammenstilles planlagt produksjon
innen det enkelte omrade med faktisk produksjorer€iikten viser ogsa utviklingen gjennom aret.
Indikatorene er at faktisk produksjon er minimumpB0sent av planlagt produksjon.

Forventet i | Gjennomfart i Igpet av: Totalt

Omréade 2007 1. tertial | 2. tertial |3. tertial | gjennomfart | Avvik
Luftfartay: luftdyktighetsbevis,
fornyelse og gvrig 900D 251 359 334 944 44
Luftfartgy: luftdyktighetsbevis,
adgangskontroll 45 28 53 15 96 51
Luftfartsforetak: virksomhetstilsyn 150 50 29 71 150 0
Luftfartsforetak: adgangskontroll 23 12 14 14 40 17
Lufthavner og luftfartsanlegg:
virksomhetstilsyn 89 25 22 9 56 -33
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Lufthavner og luftfartsanlegg: ‘ L ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
adgangskontroll 1 0 0 1 -8
| Sum i 2007 | 1216  367| 477] 443] 1287 71|

Luftfartstilsynet utfgrte saledes 1287 tilsyn i ZQDforbindelse med virksomhetstilsyn og
adgangskontroller innen omradene luftfartgy, luftfwretak og flyplasser og luftfartsanlegg.

Pa alle omrader unntatt for tilsyn ved lufthavngiwftfartsanlegg nadde man produksjonsmalene.
Virksomhetstilsyn av lufthavner og luftfartsanlegg gjennomfart med 63 % av planlagt produksjon.
Totalt ble det likevel gjennomfgart flere inspeksggornn planlagt.

Den historiske utviklingen vises nedenfor.

Omrade Gjennomfart antall
i lgpet av:
2000( 2001 2002 2003 2004 2004 200§ 2007
Luftfartgy: luftdyktighetsbevis, fornyelse(*) 714728 7321 756 853 830 874 944

Luftfartgy: luftdyktighetsbevis, adgangskontroll og | 125 100 120 135 48 57| 98 96
annen fornyelse(*)

Luftfartsforetak: virksomhetstilsyn 113137 145 128 129 103 150 150
Luftfartsforetak: adgangskontroll 13 51 69 69 37| 44 40 40
Lufthavner og luftfartsanlegg: virksomhetstilsyn 4779 71 84 78 80 57 56
Lufthavner og luftfartsanlegg: adgangskontroll 1 8 5 5 1
[Sum [1042| 1095 11371 1741153| 1 1191 2241287

(*) metoden for & telle antall tilsyn, adgangskontroller og dokumentgraskninger pa luftfartaydsiden har blitt endret litt i
kategoriseringen i 2004. Kategorien fornyelse inkluderer n& ogsa "annen fornyelse".

Security-tilsyn

Aktivitet l.ter 2ter B.ter Totalt 2007 Mal 2007

Securitygodkjenninger

(nye) 1| 2 1 4 7
Security revisjoner 1 0 1 2 6
Securityinspeksjoner 12| 23 25 59 75 *
Securitytester 5 1 3 9 14
Securitysamtaler 5| 2 2 9 11
Securityprogram 6| 19 10 35 9
ESA inspeksjoner 8| 5 5 18** 14

« *Revidert medio mai 2007. Redusert med 10 inspeiesjo
e *|nkluderer tilsynsaktivitet rettet mot flyselsgar.
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Den samlede tilsynsaktiviteten har for 2007 tatatt veert under malsetningen pa alle
omrader. Nar det gjelder securityprogram liggeoswer det som ble estimert for aret. Dette
skyldes problemer med prognostisering av dennedgp&jenninger. Den gkte aktiviteten pa
dette omradet har i liten grad gatt pa bekostningralre tilsynsoppgaver. Manglende
maloppnaelse skyldes at det tidlig pa aret bleegf@irammeforutsetninger hva angikk
gkonomi og bemanning. Spesielt gikk dette ut olsyrtsaktiviteten pa lufthavnene.

SAFA-tilsyn
EU Direktiv 2004/36, som omhandler inspeksjon adjelands fly, ble i 2007 gjennomfart ved norsk

forskrift FOR 2007-10-05 nr 1112. Det ble i tillegnfart en prioriteringsliste som viser de
selskapene medlemslandene oppfordres til & prierilzette er nye momenter som ma vurderes i
planleggingen av SAFA inspeksjoner.

Det var planlagt 200 SAFA inspeksjoner i 2007tatitmed ovennevnte EU SAFA Direktiv, har
SAFA gruppen fokusert pa og prioritert inspeksjometredjelands fly samt selskaper som var
oppfert pa prioriteringslisten. Dette resulterg ifeerre inspeksjoner enn planlagt.

SAFA-gruppen har i 2007 gjennomfart 179 inspeksjdoedelt pa 7 flyplasser med internasjonal
trafikk. Det ble utfgrt inspeksjoner pa 48 flytygea 102 flyselskaper fra 39 stater.

Det ble avdekket totalt 113 avvik fra ICAO Standakdnex 1,6 og 8, hvorav 24 eller 21% var
"minor”, 63 eller 56% var "significant” og 26 ell&3% var "major” avvik.

1.1.2 Seerlige sertifiserings-/godkjenningsprosjekte(Delmal 2)

Operativt

OCAS (Obstacle Collision Avoidance System) har d@trativ godkjennelse for bruk i Norge.
Operativ avdeling har ogsa gitt tillatelse til ars¢ praveinnflyginger til oljeinstallasjoner vejelp
av GPS (Global Positioning System)

Allmennflyseksjonen har oppnevnt eksterne fagpeanstor godkjenning av oppvisningspiloter.
Denne ordningen er iverksatt i pavente av revisBSL 4-3 Forskrift om flyoppvisning.

Flysikring
Totalt for 2007 var det planlagt 53 flysikringsyitsog av disse ble det gjennomfgrt 31.

Sertifiseringen som er nedfelt i EU forordning 28®5 (BSL G 2-2) knyttet til Single European
Sky (SES) er giennomfgart for fglgende enheter: Mi&TOSL/Flynavigasjon, Avinor flysikring,
lufthavnene Notodden, Stord og Skien, flysikringsgsten offshore for Statoil, Hydro, Conoco
Phillips. Sertifiseringsprosessen ble avsluttguli 2007. Sertifiseringspapirer er oversendt den
enkelte aktar.

Luftfartstilsynet har gitt rad til SD vedrarendéanting av utpekingsvedtak i henhold til EU
Common Requirement. SD har utpekt aktgrer forafikktjeneste: Avinor AS, lufthavnene
Notodden, Skien og Stord, luftrafikktjeneste offightor Statoil, Hydro, Conoco Phillips er ogsa
utpekt.
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Godkjenning av LTT enheter i henhold til BSL 2-Igg& 41 av 53 enheter er godkjent.
Avinor er tilskrevet at godkjenningsprosessen ikidene fullfgres far 31.desember 2007
grunnet ressurssituasjonen i FA. Det er gjennonifemholdsvis 17 AFIS og 3 HFIS
farstegangsautorisasjonsprgver av AFIS/HFIS pehlsone

SCAT - | ved Brgnngysund lufthavn er godkjent fpemativt bruk. Widerge har fatt EASA
godkjenning for bruk av SCAT-I. Installasjon avASECl ved lufthavnene Hammerfest og
Bringeland er i gang ,

Etablering av nytt kontrollert luftromkonsept i Hemarfestomradet ble godkjent.

Flysikring (LTT/FNT) har gjennomfart 2 inspeksjorsar Moss lufthavn, Rygge i forbindelse
med den teknisk/operativ godkjenningen.

Inspeksjon av Flygelederskolen i Malmg (EPN) bengomfart i forbindelse med
godkjenning av skolen.

| tillegg til de planlagte inspeksjoner ble detrgyjemfgart ekstra tilsyn av Avinor
informasjonstjeneste for luftfart.

Security

EU-forordning 831/2006 som ble gjennomfart vare@726g stiller krav om at alle underkontorer til
fraktleverandgrene (59 stk) skal veere inspisegnnh mars 2008. Prosjektet fullfgres innen fristen
mars.

Flymedisinsk seksjon

Luftfartstilsynets flymedisinske seksjon har anstdor vurdering av medisinske undersgkelser og
utstedelse av legeattester for ulike grupper inndtfart. Seksjonen er samlokalisert med
Flymedisinsk institutt (FMI) pa Blindern. FMI utfer flymedisinske spesialistundersgkelser av
flygere og flygeledere.

Aktivitet: (tallene for ar 2006 i parentes).

Aktiviteter Antall Ytterligere detaljering

Innkomne legeerkleeringer 558571

Undersgkte i FMI / legenemnd undersgkte personer: Klasse 1: 10671245)

1280@428) Klasse 2: 91)

Flygeledere: 204(72)

Avsagte kjennelser 6792999)

Avholdte mgter i Legenemnd 11®7)

| &ret 2007 er det avgitt noen flere uskikketheskglser enn aret fgr, noe som kan skyldes titfeldi
variasjoner.

1.2. Status for egne apne avvik
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"Oppfelging av avvik" - 2007
Tilsyn med organisasjon og luftfartgy - Antall avvi k "eldre" enn 6 uker
(Tilbakemelding pa tilsyn ikke registrert mottatt 6 uker etter forfall)
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Teknisk

Teknisk avdeling har ingen apne avvik eldre en sdks etter at fristen er utlapt. De avvik som er
eldre en denne fristen, gjelder for organisasjogeuftfartay som enda ikke har fatt en godkjenning
Dette betyr at tallene vist i tabellen blir noe wisgende og skyldes i hovedsak en datateknisk Igsnin
som ikke fullt ut fanger opp disse forholdene

Operativt
Antall avvik som ikke er lukket ansees som aksegitabed hensyn til flysikkerheten.

Flysikring

Pr 31. desember hadde Met 2 dpne avvik. LufttrafikkT) 27 &pne avvik, 14 av avvikene er mer enn
1. mnd overskredet fristen for tilbakemelding. Fyigasjon (FNT)hadde 5 apne avvik, alle mindre
enn 1 mnd overskredet fristen for tilbakemelding.

1.3 Passasjerrettigheter (delmal 1.1)
1.3.1 Antall klagesaker

Totalt antall klagesaker i 2007 var 231 mot toi&lt i 2006. En gkning pa tilneermet 80%. @kningen
antas a ha sammenheng med fglgende forhold:
» Passasjerene er bedre kjent med sine rettigheter
» Passasjerene vet hvor de skal klage
» Selskapene bryter regelverket oftere enn tidligere
» LT har gjort en god jobb med ekstern info i form av plakater, flypassasjer.no og kontakt med
media

@kningen i passasjerklager gjar at Luftfartstilsynet i dag har en saksbehandlingstid pa 3 mnd. Dette
er ikke tilfredsstillende for passasjerene.
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| lzpet av varen 2007 ble det trykket opp 1000 alekmed tittelen "Dine rettigheter” Plakaten
redegjer i korte trekk for passasjerenes rettigtester forordning 261/2004. Plakaten henger p& all
norske lufthavner. Det ble ogséa 1.april 2007 lansergen nettside for flypassasjerer:
www.flypassasjer.nbvor det blant annet ligger oppdatert informasjonrettigheter og regelverk
som bergrer flypassasjerene.

1.3.2 Tilsynsaktivitet knyttet til passasjerrettgr

| lzpet av 2007 har det i Luftfartstilsynet veetipet med & utvikle tilsynsmetodikk knyttet til
passasjerrettigheter. Dette gjgres med grunnlagasgbeidsforordningen 2006/2004.

Det er ogsa i lapet av 2007 satt sammen en prgsigkte med representanter fra ulike fagavdelinger
samt juridisk avdeling i Luftfartstilsynet. Arbeidele pdbegynt i 2007 og forventes avsluttet i juli
2008. Arbeidet kan likevel ikke ferdigstilles fargkriften fra SD er utformet, slik at alle rammene
for det nye tilsynsansvaret er kjent.

Prosjektgruppen arbeider med & utvikle tilsynsmigtobade for forordning 261/2004 ved nektet
ombordstigning 0.l samt forordning 1107/2006 sosldgr personer med redusert mobilitet.

Etter avtale med Samferdselsdepartementet farerlikkfartstilsynet tilsyn med markedet far
klageordningen som i dag er lagt til tilsynet evikhet. Slik framdriften er for den nye klagenemnde
per i dag, regner vi med a iverksette aktivt tilspugust 2008.

Politisk sett kan det vises til at passasjerrettigher et stort satsningsfelt i EU. Seerlig kanvikets

til de nye reglene for PRM passasjerer som ska¢ vdaaft i hele Europa innen 26. juli 2008.
Parlamentet er opptatt av at de ulike medlemslanézliger opp sine forpliktelser etter regelverkene.
Dette gjar igjen at Kommisjonen stiller krav til diemslandenes aktivitet. Nar den nye CPC —
databasene kommer ordentlig i gang, vil Kommisjokieme overvake medlemslandenes aktivitet pa
dagligbasis, hva angar oppfelging av saker fraatadrd. CPC-databasen gjelder forelapig bare for
forordning 261/2004.

1.4  Tilrddninger (delmal 1.1)
1.4.1 Status for tilradinger fra SHT

Oversikt over lukkede og avgitte sikkerhetstilraginfor 2007 er gitt i tabellen under. For
sammenligning vises ogsa lukking og tilfang forfaileegaende ar.

Arstall 2003| 2004 | 2005| 2006 | 2007
Avgitte SHT tilradinger 57 52 59 49 37
Antall lukkede SHT tilradinger 48 29 36 18 37

Lukking av tilrddinger samlet for 2007 viser et gadrmaltall i forhold til de foregdende ar. Det ha
veert et sterkt fokus pa enkelte apne sikkerheistitiger og pa Luftfartstilsynets oppfelging av
tilrddinger generelt. Ved omorganisering og nyréening av funksjonen Ulykke- og
hendelseskoordinator har Luftfartstilsynet forseégiflokus pa kontinuerlig arbeid pa alle apne
tilrddinger. Samtidig som at status pa apne titrgei er giennomgatt, har alle &pne tilradinget blit
fordelt til ansvarlige fagavdeling. Status og opgiiey av sikkerhetstilradinger er faste punkteraé
UH-mgter og ledermgter i LT.
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Hvordan apne sikkerhetstilradinger er fordelt pgvarlig avdeling i LT er gitt i tabellen under. Har
det ogsa gitt hvilket &r havarirapporten med tiingene ble avgitt.

1996 1999 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 [ sum
EASA 2 2 |EASA
FA 1 6 12 9 5 33 |FA
FF 1 2 3 |[FF
2 2 4 |KOORD.
OA 1 1 2 4 |oA
OF 1 0 3 3 2 9 |oF
OH 2 2 2 9 10 25 |OH
STK 1 2 3 stk
TL 1 1 8 6 1 15 5 5 42 |TL
TV 3 1 1 2 7 |tv
Sum 1 1 13 1 7 14 35 30 30 132

I tillegg til & viderefare et jevnt trykk pa arbetdmed sikkerhetstilrddinger i 2008, er det sgérig

en prosess pa klarere retningslinjer for lukkinggamle tilrddinger der progresjonen i arbeidet har
stoppet opp. Slike tilradinger retter seg typisk store utenlandske produsenter, og utviking i
arbeidet fra EASA pa dette omradet vil veere enigyikimmebetingelse.

1.4.2 Utvikling i antall innrapporterte ulykker dgendelser

Det var totalt 15 ulykker med norskregistrerteflutiay i 2007. Det var ingen alvorlige personskiade
norsk luftfart innenfor de segmentene som har terekpporteringsplikt til LT.

Ulykkene fordeler seg med 4 innen ruteflyging,ahinen ervervsmessig flyging og 10 innen
privat/klubb. Ut fra 10-ars oversikt under ser wvaatallet ruteflyulykker er uvanlig hayt. Tre a& d
fire ruteflyulykkene i 2007 var landingsulykker midgtypen Dash 8-400 i Danmark og Litauen.
Disse ulykkene inkluderte problemer med landingsusigll og utforkjagring av rullebanen. Den
fierde ruteflyulykken i 2007 var en kollisjon pakian mellom to fly som kun resulterte i materielle
skader.
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Ruteflyging - antall ulykker med norske luftfartay de siste ti arene
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Nar det gjelder innrapporterte luftfartshendelser2007 har vi som forventet en markant gkning.
@kningen skyldes ny rapporteringsforskrift frauli 2007, med ny definisjon av rapporteringspliktig
"|luftfartshendelse”, nye grupper underlagt rappamggsplikt, og et nytt elektronisk system for
rapportering — NF-2007. Overgangen til ny forskoift elektronisk system for rapportering fant sted i
en generelt nedadgaende trend for innrapporterifigeoransjen, se figuren under. God
rapporteringsvilje og bevissthet rundt deling aksrhetsinformasjon i bransjen ser ut til & avhenge
av patrykk fra LT med informasjon og tilbakemeldéng

Bransjens implementering av elektronisk rapportegé NF-2007 i Altinn har veert varierende. Det
viser seg likevel at de fleste operatgrene har kehgodt i gang, og det er kun to starre aktarer i
norsk luftfart som fortsatt rapporterer via papsrng.

| LT har vi fatt en langt bedre oversikt over laftishendelser og samtidig et bredere datagrunnlag
giennom nasjonal database for ulykker og hendel§8ZCAIRS. Oversikten under viser den store
gkningen i innrapporterte hendelser som er kvasiktet og kodet for lagring i ECCAIRS.

I tillegg til de 882 sakene som er overfgrt ECCAHRB2007 har vi mottatt nesten 500 rapporter fra
ansatte i flysikringstjenesten som ikke tilfredsstikrav i forskrift og har for darlig kvalitetlta

inngd i den nasjonale databasen. Den komplettesiaten i LT over ulykker og hendelser og vare
forpliktelser til videresending og statistikkerititernasjonale organisasjoner fra ECCAIRS blir
svekket av disse manglene i innrapporteringen faugtilsynet har gitt aktgrene tilstrekkelig tib&
innfri rapportering i et nytt system, og forstael$er at noen ikke klarer a etterleve kraveneligem
grad til stede i 2008.

N Ulykker og hendelser
900

[ Incident

Serious incident

B Accident

Antall ulykker, alvorlige hendelser og hendelser

] | | |
2004 2005 2006 2007
Year
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1.5 Kunnskapsformidling og markedskommunikasjon (2Imal 1.3)

1.5.1.Regelverk
Nar det gjelder ekstern kunnskapsformidling knytiteegelverk, har dette primeaert foregatt ved
lzpende informasjon i form av AlCer og annen oeeing pa Luftfartstilsynets hjemmesider.

Fra 1. juli 2007 kunne Luftfartstilsynet tilby ey alektronisk abonnementstjeneste der den enkelte
abonnent far varsel pr e-post om nytt regelverra&hdringer i gjeldende regelverk. Regelverk pa
haring inngar ogsa i abonnementsordningen. Fra satdispunkt gikk man bort fra ordningen med
papirdistribusjon av Bestemmelser for Sivil LuftfBSL) gjennom Norsk Aero AS. Etter noen
vansker i starten ser den nye abonnementsordnintgéra fungere tilfredsstillende. Imidlertid har
det kommet reaksjoner fra noen aktgrer som gnsgértigbake til den tidligere maten a publisere
endringer i regelverk pa. Innvendingene har veateatnye publiseringsmetoden gjar det
vanskeligere a spore hvilke endringer som er fttrdtaftfartstilsynet finner ikke innvendingene
tungtveiende nok til & skulle ga tilbake til ticddig praksis.

I tillegg til den informasjon som gis via AlCer agftfartstilsynets hjemmesider har det ogsa i 2007
veert lgpende kommunikasjon med aktgrene i markenddeltsaker.

Luftfartskonferansen er en nyttig arena med targkéopmidling av informasjon om nytt regelverk. Pa
Luftfartskonferansen 2007 ble det orientert naermeneegelverksutvikling fra JAA til EASA.

Videre ble det fokusert pa nytt regelverk med uggauinkt i Single European Sky.

Pa enkelte omrader har Luftfartstilsynet funnetttsiktsmessig & arrangere egne
informasjonsmgter for bergrte aktarer. Nar detogjehrbeidet med utforming av ny vandelsforskrift
har det i 2007 veert avholdt mgte med sentrale ekthtatet bidro bade til at akterene ble forberedt
pa den kommende hgringen samt at Luftfartstilsfikletnyttige innspill mht det videre
forskriftsarbeidet. Videre har Luftfartstilsynetthiere mgter med Avinor i forbindelse med
implementering av direktiv 2006/23. Luftfartstilstrhar ogsa holdt foredrag pa helikopterseminar i
desember. Tema var reglene om bruk av landingspéasdingstillatelser, stgyproblematikk og privat
bruk av luftfartay som benyttes i ervervsmessitfautsforetak.

1.5.2. Samarbeidsutvalget

Innenfor securityomradet har mye oppmerksomhet rettet mot samarbeidsutvalget. Den 6.
desember 2007 ble fierde mgte i samarbeidsutvgjgehomfart pa Gardermoen. Alle aktgrer var
representert.

To hovedtemaer stod pa agendaen:
1. Aktgrene gav en situasjonsbeskrivelse av sgatfidrdringene pr 6. des.
2. Aktarene redegjorde sa for hva de faktisk hdrati med for & senke konfliktnivaet forbundet
med sikkerhetskontrollen.

Alle aktgrer beskrev en bedring, men at det enkia dppleves a veere optimalt. Innrapportering av
"negative hendelser” har avtatt, men de forefireeda. Flygerne har et overordnet mal om a bli
unntatt fra Sikkerhetskontroll til tross for at edgerket ikke gir muligheter for dette.
Samarbeidsutvalget har satt i gang ngdvendige ggeséor & bedre et samarbeidsklima som sa ut til
a utvikle seg negativt. Spesielt Avinor har tattalgsrapporten pa fullt alvor, og satt i gang e
som skal redusere de ulempene sikkerhetskontroikifarer.

Arbeidsmiljg for ansatte vil i 2008 bli satt pa Agkaen i alle fora hvor Security er tema.
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Samarbeidsutvalget bestar i all hovedsak av tilligte, som ikke kan ansvarliggjeres i forhold til
utfgrelse. Derfor vil Luftfartstilsynet vil i lgpetv februar 2008 vurdere samarbeidsutvalgets
fremtidige status. En nedlegging av utvalget ojoerfaring av utvalgsrapporten” til det ordinaere
ledelsesapparatet fremstar i dag som hensiktmessig.

P& bakgrunn av samarbeidsutvalgets rapport har $lEemhandlingsmgater med aktgrene i luftfarten
veert giennomfgrt. Dette viderefgres i 2008.

1.5.3.Teknisk

I tillegg til kommunikasjon igjennom normal saksbelling, har Luftfartstilsynet avholdt uformelle
informasjonsmgter med markedet. Det er etter tlidtfaste mgtepunkter med ledelse innen alle
fagfelt. (Skolesjefer / Tekniske sjefer ). Det ehaldt 4 mgter for hver av disse gruppene. Delgsdo
avholdt enkeltmgter med interesseorganisasjonétO(Nfagforeninger ). Nytt av aret var mgte med
kvalitetssjefer for all luftfartsvirksomhet.

1.5.4. Operativt

Luftfartstilsynet har ogsa i 2007 hatt szerlig fokasflysikkerheten i helikopterselskaper som oparer
innlands. Det er utarbeidet et holdnings skapeadetifag som er avholdt hos 4 operatgrer i
forbindelse med selskapenes flysikkerhetsarbeid.

1.6  Saksbehandlingstid (Delmal 1.2)

Indikatoren som gar pa tiden fra en inspeksjorjemrgpmfart til rapport, eller en forelapig rappa,
oversendt tilsynsobjektet skal ikke overstige 3rukkviklingen i dette vises i tabellen under.
Denne malindikatoren skal oppnas i minst 80 proaerihspeksjonene.

Sakstype Indikator | Per 1. tertial | Per 2. tertial | Per 3. tertial

Tilsyn med luftfartsforetak 3 uker 82 b 66 % 62 %
Tilsyn med flyplasser og luftfartsanlegg 3 uker %2 29 % 54 %
Tilsyn med Security 3 uker 68 o 52 % 53 %

Oversikten viser et fall i maloppnaelse pa alle&afer i lgpet av aret. Arsaken til den forlengede
saksbehandlingstiden ligger i hovedsak i mangeeparser. Utviklingen i antall saksbehandlere pa
de ulike omradene star ikke i forhold til den gikgiviteten i luftfarten.

Hovedmal 2: Luftfartstilsynet skal i samarbeid med
Samferdselsdepartementet delta aktivt i internasjon ale fora med seerleg
betydning for norsk luftfart

2.1 Internasjonalt regelverksarbeid som Luftfartstisynet deltar i (Delmal 2.3)

Luftfartstilsynet deltar i ulike arbeidsgrupper r@gelverksutvikling. | mange tilfeller blir vi anrdet
om & delta. Dette er vi positive til og etterstretbeltagelse sa langt vi kan ut i fra en vurdesdng
tilgjengelighet nar det gjelder ressurser og pezton

| lgpet av 2007 har det veert representanter frifdrtstilsynet som blant annet har deltatt i

arbeidsgrupper nar det gjelder & opprette en rdogtigppe til arbeidet med & analysere, utvikle
aksjonsplaner og implementere lgsningene av hekkolykker innen Norden. Vi har ogsa deltatt i en
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arbeidsgruppe i EASA nér det gjelder utvikling aMi@-materialet samt et alternativ til omskrivning
av Part M.

Luftfartstilsynet har ogsa deltatt med to repreaetar i arbeidet med & utvikle en EASA OPS. Videre
har vi deltatt i en arbeidsgruppe som har jobbeat MEA 06/06 som gjelder utvidelse av EASA
kompetanse pa flyplass. Vi har ogsa deltatt i Rugéing standardisation team (RST) som har
utviklet NPA i EASA regi.

For gvrig vises det til neermere beskrivelse avlike arbeidsgrupper samt deres regelverksarbeid i
tertial rapportene.

Hovedmal 3: Luftfartstilsynet skal drive aktivt inf ormasjonsarbeid
overfor aktgrane i luftfarten og samfunnet elles

3.1 Forholdet til media — medieanalyse (DelmalB)

Medieoppmerksomhet 2007

160

140 1

Antall oppslag
o5}
o

Jan Feb Mars April Mai Juni Juli August Sept Okt Nov Des
Méaned

Valgr for mediedekning - 2007

2% %

18 % "
| Sveert positiv

@ Positivingytral
@ Negativ

| Sveert negativ

2007 var ett medie-ar preget av Dash 8 Q400, veriad i handbagasije, utfordringer ved innfgring
av id-kontroll, sikkerhetskontroll for piloter, keasjon for Moss Lufthavn Rygge (MLR) og alvorlige
mangler ved sikkerhetskontrollen pa OSL.
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| medieanalysene framstar Luftfartstilsynet sortyeelig myndighetsorgan som gir bedre sikkerhet i
norsk luftfart. Vi er objektive, upartiske og fliakil & gi korrekt informasjon. Vi er apne, tilggelige
og synlige, men har et forbedringspotensial padeirke tillitvekkende, effektive og
serviceorienterte. Tilnaermet all oppmerksomhetdia&2007 er knyttet til de faglige
ansvarsoppgavene til Luftfartstilsynet.

Handteringa av Dash 8 Q400-saka gav oss mye positigle og var ei stor sak pa internasjonalt
niva. Gjennomslagskraften i denne saken var deongdttende.

Pa den andre siden skapte nei til utvida apningstidd MLR stor lokal misngye og gav veldig
mange lokale oppslag. Slik sett er dette en feiékior det totale inntrykket pa et nasjonalt nia.
989 oppslag i 2007 kom nesten 10 prosent lokadtfaltl pa akkurat denne saken.

3.2 Arsrapport (Delmal 3.1)

Som i foregaende ar ble det utarbeidet en arsngefdinLuftfartstilsynet. Malgruppen for
arsmeldingen var farst og fremst tilsynsobjektetitigere og medier.

Hovedmal 4: Luftfartstilsynet skal sja til at regel verket er nyttig i hgve til
formalet, oversikteleg, fullstendig og oppdatert

4.1 Implementering av nytt internasjonalt regelverk (Delmal 4.1)

Det er i 2007 gjennomfgrt et omfattende og betgdatbeid med forskriftsutvikling og
implementering.

Oversikten under viser aktiviteten i 2007 nar detdgr gijennomfaring av regelverk med
internasjonal opprinnelse.

FORSKRIFT DATO ENDRING

Forskrift om gjennomfgring av Forordning (EF) nd98/2005 | FOR-2007-02-01-114 Ny forskrift
av 20. desember 2005 vedrgrende felles krav til
tienesteleverandgrer innen flysikringstjenesterbliBert som
BSL G 2-2)

Som fglge av ovennevnte forskrift er fglgende ergh i
andre forskrifter vedtatt:

o Endringsforskrifter til BSL A 1-9 FOR-2007-02-01-115 Endringer i
o Endringsforskrift til BSL A 1-10 FOR-2007-02-01-117 gjeldende
o Endringsforskrift til BSL G 2-1 FOR-2007-02-01-116 forskrifter
Forskrift om endring i sertifiseringsforskriften FOR-2007-03-29-387 Endrer FOR-
2005-05-24-461
Forskrift om endring i vedlikeholdsforskriften FOR-2007-03-29-388 Endrer FOR-
2005-05-24-462
Forskrift om luftromsklassifisering og tilgang ftlyginger FOR-2007-05-16-522 Ny forskrift

utfart i samsvar med reglene om visuell flyging ofiegeniva
195 (Publisert som BSL G 2-4)

Forskrift om samvirkningsevnen i Det Europeiske faat FOR-2007-05-14-513 Ny forskrift
luftfartsstyring (Ikrafttredelse 1. juni 2007)
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4.2 Nasjonalt regelverk (Delmal 4.2)

Oversikten under viser aktiviteten i 2007 nar detdgr utviklingen av nasjonalt regelverk.

FORSKRIFT DATO ENDRING

Forskrift om tekniske krav m.v. for sivile luftfaty med FOR-2007-01-19-58 Ny forskrift

startmasse (MTOM) inntil 495 kg (BSL B 2-5)

Forskrift om tekniske krav m.v. til luftfartgy soen unntatt fra| FOR-2007-01-19-59 Ny forskrift

EASA-forskriften (BSL B 2-6)

Forskrift om endring i forskrift om dokumentasjonyitet til FOR-2007-01-19-60 Endrer FOR-

luftdyktighet (dokumentasjonsforskriften), (BSL Bl) 2004-02-24-468

Forskrift om konsesjon for landingsplasser (BSL-E) 1 FOR-2007-01-11-40 Ny forskrift

Forskrift om endring i forskrift om nasjonalitetsg FOR-2007-05-23-540 Endrer FOR-

registreringsmerking av luftfartay (BSL A 1-8) 2002-11-23-
1332

Forskrift om selvbygde luftfartay (selvbyggerforigtan) — FOR-2007-06-26-721 Ny forskrift

BSL B 3-1

Forskrift om endring i forskrift 7. februar 2003 252 om FOR-2007-10-17-1171 Endrer FOR-

lufttrafikkregler, BSL F 1-1 2003-02-07-252

(Ikrafttredelse 17. oktober 2007)

Forskrift om kontinentalsokkelflyging — ervervsmigssiftfart | FOR-2007-10-26-1181 Ny forskrift

til og fra helikopterdekk pa innretninger og fartiéhhavs,

(BSL D 5-1)

Ikrafttredelse 1. januar 2008.

Forskrift om flyging med mikrolette luftfartgy (BSD 4-8) FOR-2007-11-22-1317 Ny forskrift
Ikrafttredelse 1. juli 2008.

Forskrift om endring i forskrift om flytelefonipreslyrer (BSL | FOR-2007-12-19-1721 Endrer FOR-
G 5-1) 2002-12-10-
Ikrafttredelse 1. februar 2008. 1782

4.3  @vrig regelverksarbeid

Luftfartstilsynet har gitt omfattende bistand tdrBferdselsdepartementet med tanke pa utforming av
E@S-notater og annet forarbeid i forbindelse mepleémentering av E@JS-relatert regelverk. Det er
ogsa satt i gang en rekke regelverksprosjekteresoré ikke er fullfart. For naermere omtale av disse
vises det til tertialrapportene.

Luftfartstilsynet har i 2007 gjort et omfattendéeid i forbindelse med forberedelse av
implementering av forordning 1899/2006 (EU-OPS)-BBS Subpart Q - arbeids- og
hviletidsbestemmelser for besetningsmedlemmer-i diyerlater til nasjonale myndigheter & regulere
enkelte forhold. Arbeids- og hviletidsbestemmelseBEL D 2-3, som na avlgses av EU-OPS
Subpart Q, ble i sin tid utarbeidet i samarbeidiomelde Skandinaviske luftfartsmyndighetene. Dette
samarbeidet har veert gnskelig og naturlig & videeeif forbindelse med overgangen til EU-OPS.
Luftfartstilsynet har derfor i tett samarbeid madfttartsstyrelsen i Sverige og Statens Luftfartssaes

i Danmark, utarbeidet fellesskandinaviske tillegggbmmelser til EU-OPS Subpart Q.
Bestemmelsene viderefarer elementer fra BSL D &4arsgt dette har veert ansett hensiktsmessig og
tillatt innenfor rammen av EU-OPS. Bestemmelseire ldpet av varen 2008 vedtatt som nasjonale
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forskrifter i Norge, Sverige og Danmark. EU-OPS satnmen med tilleggsbestemmelsene anvendes
fra 16. juli 2008.

4.4  Gebyrregulativet (Delmal 4.4)

Luftfartstilsynet igangsatte i mars 2007 gjennonggawn gebyrforskriften med det formal & sgrge for
at gebyrregulativet er i samsvar med Finansdepartgets rundskriv R-112/2006. Det har veert
gjennomfart kartleggingsmater med avdelingene raeklet pa kartlegging av grunnlaget for den
enkelte forretning i tillegg innsamling av eksistede data fra tidligere tidsstudier, arsrapportgrin
tilgjengelig statistikk m.v.

Arbeidsgruppen har konkludert med at det er gngke&d en vurdering av forskriftens struktur og
om bestemmelsene kan gjgres mer tilgjengelig fokdmne. Luftfartstilsynet har ogsa mottatt en del
innspill fra Forskriftsenheten i Justisdepartemeintien forbindelse, spesielt hva angar struktur i
forskriften og bruk av tabeller i forskriftstek&et er aktuelt & vurdere redaksjonelle endringkradl
hver type forretning ikke lenger har én forskriisstemmelse, men at forskriften endres slik at hvert
omrade, for eksempel sertifikat, utgjer et kapitferskriften.

Arbeidet med kartlegging av grunnlaget og derdtezegning av tidsbruk og kostnader for hver
enkelte forretning er sveert omfattende, og harckreer tid enn farst antatt. Det er heller ikke avkl
om det innenfor dagens tekniske Igsninger kan gjerares tiltak for a forenkle gebyrstrukturen og
gebyrinnkrevingen. Utkast til forskriftstekst viedor ikke veere klart for internhgring 1. mars 2008
som planlagt. Det tas fremdels sikte pa at fortsutkastet skal veaere klart for eksternhgring sehest
juni 2008. Forslag til forskrift planlegges sendin8erdselsdepartementet 1. oktober 2008. Det tas
sikte pa ikrafttredelse 1. januar 2009.

Hovedmal 5: Luftfartstilsynet skal i kraft av sin f agkompetanse og
gjennom effektive interne rutinar yte god service s om sakkyndig innafor
luftfartsomradet

5.1 Klager pa forvaltningsvedtak (Delmal 5.1)

Luftfartstilsynet har i 2007 mottatt 55 klager pévialtningsvedtak. 43 av disse klagene gjeldereklag
pa vedtak om vurdering av vandel i forbindelse mistiedelse av ID-kort. For gvrig fordeler klagene
seg pa konsesjonssaker, klager pa vedtak hjealSiA-regelverket (vedlikeholdsforskriften) samt
medisinske klagesaker.

Hovedmal 6: Luftfartstilsynet skal ha aktivt samarb eid og dialog med
Forsvaret for & sikre ei best mogleg koordinering m ellom sivil og militeer
luftfart

6.1 Statusrapport vedr. samarbeidet med Forsvaretfelmal 6.1)

Forordning (EF) nr. 2150/2005 om felles reglerffeksibel bruk av luftrommet er gjennomfart i
forskrift av 13. mars 2007. Forskriften legger griaget for at sivil og militeer bruk av luftrommet
skal kunne gjennomfares pa en fleksibel mate wdngert sikkerhet eller vesentlige ulemper for
brukerne av luftrommet. Forskriften etablerer naale ordninger for utfgring av de oppgaver Norge
skal forestd, og Luftfartstilsynet utpekes til &ftilsyn med at forskriften overholdes. For a téfg
oppgaver med fordeling av luftrom pa strategisk&nhar Luftfartstilsynet etablert en sivil-militaer
komité for luftromspolicy, samt en radgivende eksgeppe til denne. Formalet er & fordele luftrom
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mellom sivile og militeere brukere. Forskriften ftsetter videre Luftfartstilsynet a utpeke en felles
sivil-militeer enhet (AMC) for styring av luftromm@@ pretaktisk niva, samt at Forsvaret og yter av
lufttrafikktjenester skal ha avtaler for & muligggdaktisk styring av luftrommet. Luftfartstilsynet
Forsvaret og Avinor er i en prosess na hvor mabletar samarbeidet omkring disse ordningene som
forutsettes i forskriften.

@vrig rapportering

7.1  Likestilling, bemanning, sykefraveer og integreing.
7.1.1. Arbeidet for likestilling

Ved utgangen av 2007 har Luftfartstilsynet 154 #ias&1 kvinner og 103 menn. Andelen kvinner i
virksomheten utgjer 33,1

Luftfartstilsynet hadde ved utgangen av 2007 b&satederstillinger pa forskjellige nivaer.
Kvinneandelen i lederstillinger utgjar 26 prosddet var 2 kvinnelige toppsjefer i virksomheten.
Kvinneandelen av toppledere er 28,5 prosent.

Luftfartstilsynet har en handlingsplan for likeltity for arene 2005 - 2008.
Likestillingsarbeidet i virksomheten skal bidradijevne ut skjevheter mellom kjgnn innen alle
fagomrader og i alle typer stillinger. | arene faarar vil det bli fokusert pa falgende;
- Enjevnere fordeling av kvinner og menn i stillingor det ene kjgnn er underrepresentert.
Det skal legges hovedvekt pa & fa flere kvinneattli flyfaglige stillinger og i lederstillinger
- Kvinner og menn skal gis like muligheter for utwild, kompetanseheving og karriere
- Kvinner og menn skal ha lik lgnn for arbeid avJiedi

Periodemalet er 25 prosent kvinneandel i mellomtopglederstillinger.
7.1.2. Bemanning

Ved utgangen av 2007 hadde Luftfartstilsynet 154 titsatte fordelt p& 126 personer i Bodg og 28 i
Oslo. Ca 6 star vakante og er i tilsettingsprosess.

Luftfartstilsynet har ogsa i 2007 hatt en spegietisonalsituasjon sett i forhold til omstilling, det
var & betrakte som farste driftsar etter at flgtin formelt fant sted.

| Bodg jobbes det fortsatt med rekruttering og@2@r det tilsatt i 22 stillinger, herunder 10
nyopprettede stillinger. Av de nytilsatte er deh&d innvandrerbakgrunn. "Normal” turnover i 2007
har veert 7 stillinger.

| forbindelse med flyttingen til Bodg har Luftfaiitsynet hatt inntil 20 ansatte pa pendlerordning.
Pendlerordningen fases gradvis ut og p.t. er detsatte pa disse betingelsene.

Luftfartstilsynet mener & ha en rimelig god sgkiartig til de stillingene som ble utlyst i 2007, mem
oppmerksom pa at tilfang pa arbeidskraft i alldistiskategorier kan bli et problem framover som
folge av et knapt arbeidsmarked. Luftfartstilsyinegikk i mars 2007 en lokal avtale med ansatte
med flyfaglig kompetanse — flyoperative og flyteke inspektgrer i den hensikt & rekruttere og
beholde flyfaglig personell. Fra fgr av har Luftédilsynet i 2006 inngatt lokal avtale med ansatte
med flygelederkompetanse. Etter disse forhandliaden det ikke veert turnover i denne gruppen, og
virkemidlet kan sies & virke etter hensikten.

7.1.3. Sykefraveer
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Tabell viser sykefraveersutvikling kvartalsvis ar@@®6 og 2007. Sykefraveeret er lavt i forhold til
andre vi rimelig kan sammenligne oss med, og didkeriverksatt seerlige tiltak pa dette omradet.

4.5
4 |
3,5
3 []
2,5 m 2007

2 | | 02006
15 |

1 -
0,5 1

0 ‘ ; ' ;
1. Kvartal 2.Kvartal 3.Kvartal 4. Kvartal Totalt

7.1.4. Luftfartstilsynets 1A-arbeid.

Luftfarttstilsynet er en 1A bedrift. Luftfartstilsyet har egen 1A-plan som er en del av virksomhetens
HMS-handlingsplan. Det er i perioden gjennomfarnketanseheving for ledere, verneombud og
tillitsvalgte gjennom interne HMS-kurs.

7.1.5. Integrering

Ved annonsering i forbindelse med utlysing av alle stillinger i Luftfartstilsynet fremgar det at det er et
personalpolitisk mal at arbeidsstaben skal gjenspeile befolkningssammensetningen generelt bade nar
det gjelder kjgnn og kulturelt mangfold. Derfor oppfordres spesielt kvinner og personer med
minoritetsbakgrunn til & sgke.

Dersom det er personer med minoritetsbakgrunn som sgker stillingene, blir disse innkalt til intervju
dersom de formelt fyller kvalifikasjonskravene til stillingen.

| 2007 ble det ansatt 22 personer i Luftfartstilsynet, derav 3 personer med minoritetsbakgrunn — dvs
ca 14% av alle nytilsatte i 2007.

7.2  IKT-status
Det er i 2007 innfart et elektronisk abonnementssydor varsling av regelverksendringer.
Abonnementer varsles via e-post nar det gjgresragairi BSL og AlC.

Det elektroniske mottakssystemet for rapporterex@épport) ble satt i drift sommeren 2007.

Personer og selskaper kan rapportere hendeldgiarien i Altinn eller via sine avvikssystem.
Rapportene overfares til Luftfartstilsynet for beting.
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7.3  Grgnn stat
Grunnet skifte i bemanning har arbeidet knyttegrténn stat ligget nede i 2007. Nar stillingen er
besatt vil dette arbeidet bli fulgt opp i henhaldidlligere planer.

7.4  Flytting av Luftfartstilsynet til Bodg

Luftfartstilsynet har i 2007 veert fullt operativBodg. | 2007 har vi opprettholdt en
begrenset grad av dobbelbemanning for & sikre drkgmpetanseoverfgring til de nyansatte
i Bodg. Ogsa 2007 har vaert preget av meget havitagktbade nar det gjelder rekruttering og
oppleering. Det har ikke vaert store problemer mezkéuttere kompetent personell til utlyste

stillinger.

8 @konomisk rapportering - Forklaringer til statsre

8.1 Presentasjon av regnskapstall fra statsregnskapfor 2007*)

Kapittel 1313

gnskapet

Post ‘Underpost Belgp Bevilgning Avvik
01 11 Stillinger 80 444 373

12 Ekstrahjelp

13 Bistillinger 1196 358

17 Styrer, rad utvalg

18 Trygder, pensjon 6 670 768
Sum lgnn og godtgjgrelse. 88 311 499
Post |Underpost Belgp
01 21 Maskiner, inventar, utstyr 1084 P91

22 Forbruksmateriell 633 691

23 Reiseutgifter, kurs, m.v. 19 662 695

24 Kontortjenester 7578 119

25 Konsulenttjenester m.v. 8 889 01

26 Andre driftskostnader 13833 054

27 Vedl.hold og dr. trsp.m. 595 900

28 Vedlikehold av bygg/anl. 64 887

29 Drift av bygning, lokalleie 17 475 639
Sum andre driftsutgifter 69 818 37
Sum kapittel 1313, post 01 158 129 876 146 799 00D 11 330 87p
Post Belgp Bevilgning Avvik
Sum post 22 Utgifter til flytting 8 891 192 8 886 000 5192
Kapittel 4313
Post ‘ Underpost Belgp Bevilgning Avvik
Sum post 01 Inntekter fra tilsyn 102 177 833 102 100 0p0 77833
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02 11 Refundert, fakturert 10 053 89b

16 11 Refundert fgdselspenger, lgnn 786 956

18 11 Refusjon sykepenger, lgnn 711|358

Sum post 02, 16 og 18 — Refusjoner 11 552 P09 0 11552209
Sum kapittel 4313 113730042 102100000 11 630 04p

Kapittel 5309
Post Underpost

29 Tilfeldige inntekter — ymse 104 074 0 104 074

?) Bevilgningene til Luftfartstilsynet er gitt pa éniftspost for utgifter og én for inntekter. Forkitegene er derfor i hovedsak knyttet til
driftspostene.

Driftsutgifter, kapittel 1313, post 01

Luftfartstilsynet hadde i 2007 en samlet bevilgnidgkr 146 799 000. Av dette var ordinaert
bevilgede midler kr 139 600 000, kr 849 000 varrteue fra 2006, kr 1 350 000 var ekstrabevilgning
til dekning av lgnnsoppgjaret 2007 og kr 5 000 RO som en ekstrabevilgning.

Merkostnader knyttet til avviklingen av Radhusgatag etablering av nytt kontor i Rddhusgata 1-3
samt store ekstrakostnader knyttet til ferdigdtileav E-rapporteringssystemet ble vanskelig &
tilpasse innenfor gjeldende rammer for 2007. Detddrfor sgkt om ekstrabevilgning som ble
imgtesett med en gkning av rammen pa kr 5 millioner

Lennsutgiftene utgjorde for 2007 ca 56 prosent aftfartstilsynets samlede utgifter. Dette er 3
prosentpoeng mindre enn tilsvarende tall for 20§@ prosentpoeng mer enn tilsvarende for 2005.
De totale utgiftene ble pa kr 158 129 876. Tar ensin til refusjoner har det veert et samlet
underforbruk i forhold til total utgiftsramme pa &21 333 eller 0,1 %. | tillegg er det sgkt om bawk
merinntektsfullmakt pa kr 77 833. Resterende rarkn99 000 er sgkt overfart til 2008.

Driftsutgifter, kapittel 1313, post 22

2007 er siste aret med tildeling av flyttemidléttiftfartstilsynet. Det er iht inngatte kontrakter
utbetalt ulempekompensasjon til ansatte som flfiteeOslo til Bodg. | tillegg er det palgpt kostead
i forbindelse med utflytting av Radhusgata 2 tiedgkaler i Radhusgata 1-3.

Inntekter fra tilsynsvirksomheten, kapittel 4318st01

Luftfartstilsynet nadde inntektsramme for 2007 pd®2,1 millioner som inkluderer tilleggskrav pa
kr 5 millioner i forbindelse med budsjettrevisjdrilsvarende tall for 2006 var kr 98,3 millioner og
for 2005 kr 92,9 millioner. Korrigerer vi for gktgebyrsatser viser tabellen nedenfor at vi har en
gradvis gkning av godkjennings- og tilsynsaktiwtanitiert av markedet.

Ar Inntektsramme | Regnskap Gebyrgkn % | Gebyrgkning | @kt aktivitet
2005 90 600 000 92 888 000 2,0 % 1776 471 2 288 00
2006 93 500 000 98 330 000 3,2% 2 900 000 4 880 00
2007 102 100 000 102 177 000 3,9% 3 650 000 279000

Side 19 av 20



Luftfartstilsynet / Civil Aviation Authority - Nonay

Refusjoner, kapittel 4313, post 02, 16 og 18

Det vesentlige av merinntekten kommer fra huslegkader for Radhusgata 2 som er viderefakturert
leietaker. | tillegg bestar merinntekten av vidakefirerte kostnader til de gvrige skandinaviske lan
forbindelse med driften av det skandinaviske titdgomtoret (STK) i Stockholm samt inntekter

knyttet til oppdrag for EASA. Post 16 og post 18ld¢r refusjoner pa fadsels- og sykepenger.

@konomisk utvikling i Luftfartstilsynet i 2007

Som 2006 har ogsa 2007 har veert preget av arbeitbti etablere et velfungerende tilsyn med base i
Bodg. Fortsatt hgy aktivitet i markedet har githdefor ekstra personellmessige ressurser samt
innleid bistand. Dette har til sammen krevd stde@n@miske ressurser, noe regnskapet for 2007
viser.

Driftsutgifter
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B Andre driftskostnader

Hgy aktivitet i markedet innebaerer gkt aktiviteuitfartstilsynet og dermed hgyere kostnader, men
ogsa hayere inntekter. | 2007 er inndekningenailsnde som for aret far.

Med vennlig hilsen

Heine Richardsen Astrid Nordahl
luftfartsdirektar avdelingsdirektar
administrasjonsavdelingen
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