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Hovedkontoret
Beredskapsavdelingen
Regionkontorer
Kystverket Rederi
Sjotrafikkavdelinger
Trafikksentraler

Losstasjoner
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Deltakere pa Kystverkets Kyst2010-
arrangement samlet pa Lindesnes. (Foto: Kystverket)
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HOVEDKONTORET

-

REDERIET

Kirsti Slotsvik
Kystdirekter

Vigdis Trulssen Bye
Avdelingsdirektar
Kystforvaltningsavdeling

Arve Dimmen
Avdelingsdirekter
Sjosikkerhetsavdeling

Johan Marius Ly
Avdelingsdirektar
Beredskapsavdeling
(Horten)

Ola Stenvaagnes
Stabsdirektor
Stabsenhet for
kommunikasjon

Sven Martin Tennessen
Daglig leder
Kystverket Rederi

REGIONKONTORENE

Sven Arild Hansen
Regiondirekter

John Erik Hagen
Regiondirekter

St

Harald Tronstad
Regiondirektor

Fridtjof Wangsvik
Regiondirekter

John Evensen
Regiondirekter

SORAST

@stfold, Akershus, Oslo, Buskerud, Vestfold, Telemark,
Aust-Agder og Vest-Agder fylker

Regionkontor: Arendal

Kystlinje: 7906 km

Kystverket Serest omfatter:

47 kystkommuner

53 statlig utbygde fiskerihavner

142 ISPS-terminaler

8 stamnetthavner

2 utpekte havner

VEST

Rogaland, Hordaland og Sogn og Fjordane fylker
Regionkontor: Haugesund

Kystlinje: 18 824 km

Kystverket Vest omfatter:

81 kystkommuner

250 statlig utbygde fiskerihavner

20 starre industrihavner.

4 store havneterminaler for utskiping av olje og gass
6 oljeforsyningshaser

194 ISPS-terminaler

9 stamnetthavner

2 utpekte havner

MIDT-NORGE

Mare og Romsdal, Ser-Trendelag og Nord-Trendelag fylker
Regionkontor i Alesund

Kystlinje pa 20 671 km

Kystverket Midt-Norge omfatter:

71 kystkommuner

121 ISPS-terminaler

5 stamnetthavner

NORDLAND

Nordland fylke

Regionkontor: Kabelvag
Kystlinje: 23 020 km

Kystverket Nordland omfatter:
42 kystkommuner

142 statlig utbygde fiskerihavner
70 ISPS-terminaler

3 stamnetthavner

TROMS OG FINNMARK

Troms og Finnmark fylker
Regionkontor: Honningsvéag
Kystlinje: 12 861 km

Kystverket Troms og Finnmark omfatter:
41 kystkommuner

225 statlig utbygde fiskerihavner
6 starre industrihavner

1 terminal for utskiping av LNG

1 oljeforsyningsbase

86 ISPS-terminaler

6 stamnetthavner

1 utpekt havn



OM KYSTVERKET

Kystverket er en nasjonal etat for kystforvaltning, sjesikkerhet og
beredskap mot akutt forurensning. Kystverket skal levere i henhold til
politiske vedtak, bevilgninger og bestillinger.

Kystverkets mal

o Sikker seilas

¢ Rent miljo

Fra vei til sjg

Livskraftige kystsamfunn
Kvalitet i alle ledd

Alltid til stede

Kystverket tar ansvar for sjgveien. Var visjon er & utvikle kysten og
havomradene til verdens sikreste og reneste.

Kystverkets viktigste oppgaver

¢ Utvikling og vedlikehold av farleier og fiskerihavner
¢ Fyr- og merketjenester

Trafikksentraltjenester

Lostjenester

Meldingstjenester og navigasjonsvarsler

Statlig beredskap mot akutt forurensning

e Myndighetsutavelse

¢ Utredning og transportplanlegging

o Havnesikkerhet (ISPS)

Kystverket som virksomhet

Kystverket ledes av kystdirektaren, og hovedkontoret er etatens averste
styringsorgan. Regionene utfarer operative oppgaver og fellesoppgaver
pa vegne av Kystdirektaren. Kystverket Rederi er en intern entreprengr

og inngar i den statlige beredskapen mot akutt forurensning.

Kystverket har sju driftsenheter: fem regioner, rederiet og

hovedkontoret. Etaten har cirka 50 operative enheter. Til sammen har

Kystverket cirka 1000 medarbeidere.

Kystverket er dels brukerfinansiert og dels finansiert over

statshudsjettet. Kystverket far sine oppdrag gjennom statsbudsjettet og
mottar arlige tildelingsbrev fra Fiskeri- og kystdepartementet (FKD).

For 3 lgse disse nasjonale oppgavene samarbeider Kystverket bredt
med andre offentlige etater med ansvar for sikkerhet, transport og
beredskap pé tilgrensende omrader. Kystverket deltar ogsa aktivt i

internasjonalt arbeid innenfor vare fagfelt.

Virksomheten omfatter maritim sektor av Nasjonal transportplan (NTP),
samt myndighets- og forvaltningsoppgaver i tilknytning til lover og

regelverk for havner, farleier og losplikten.




Skomveer fyrstasjon. (Foto: Olav Helge Matvik)

HOVEDTREKK 2010

Kystverkets nordomradestrategi er utformet og gir feringer for
prioriteringene pa de ulike virksomhetsomradene. Arbeidet med a realisere
BarentsWatch (PolarPulse), et helhetlig overvakings- og varslingssystem
for de nordlige havomrader, er kommet godt i gang i 2010 og videreferes
i2011.

Arbeidet med & f& IMO-godkjente seilingsleier utenfor kysten av
Vest- og Serlandet ble sluttfert i 2010. Dermed er en viktig milepel i
sjesikkerhetsarbeidet nadd.

Aksjonen etter forliset til “Full City” ble avsluttet i 2010 og
miljgundersakelsene tyder pa at oljeutslippet ikke har pafert miljget
skader som ikke kan gjenopprettes.

Det er arbeidet godt med utbyggingen av fiskerihavner og farleier

og noe av forsinkelsen i 2009, har blitt tatt inn igjen i 2010. Tildelte
budsjettrammer er i all hovedsak disponert og bundet opp i avtaler med
entreprengrer, men det er fortsatt en utfordring & klare a fa fram resultater
i samme tempo som tildelingen av budsjettmidler. Prosjektene er avhengig
av andre offentlige myndigheter som kommune, fylkeskommune og
fylkesmann. Framdriften er séledes ikke noe som Kystverket styrer alene.

Midlene til navigasjonsinnretninger er sekt utnyttet best mulig bade til
drift og vedlikehold av eksisterende infrastruktur, men ogsa til nybygging.
Det arbeides ogsa systematisk med & utvikle nye lgsninger bade for &
redusere kostnadene til selve sjgmerket, men ogsa med tanke pa lavest
mulige vedlikeholdskostnader.

Det er gjennomfart en organisasjonsutviklingsprosess i 2010 som bl.a. har
fort til at alt ansvaret for anskaffelse av materiell og utfarelse av arbeidet
fra 1. januar 2011 samles i Kystverkets Rederi, mens planleggings- og
utviklingsoppgavene er lagt til regionene og Senter for farled, fyr og
merke. Endringen av oppgavefordelingen skal gi okt effektivitet. Avtale om
det farste i en serie nye multifunksjonelle fartayer til rederiet ble inngatt
helt pa slutten av aret og en ser fram til at det leveres.

Ettersparselen etter lostjenester tok seg opp igjen i 2010, og resultatet
etter investeringer ble tilfredsstillende med et overskudd. Det var
budsjettert med et resultat som skulle gi en nedbetaling pé en tredel

av tidligere rs underskudd, men det malet ble ikke nadd. Kystverket vil
fortsatt ha stort fokus pa kostnadsutviklingen og om omleggingen av
lospliktforskriften og avgiftssystemet vil f& enskede konsekvenser i 2011.

Investeringene i materiell og varige driftsmidler har ikke latt seg
gjennomfare i samme tempo som tildelingen av budsjettmidler. Det

er derfor et betydelig belap som bes overfart til 2011, og det vises til
eget brev med forklaringer til statsregnskapet. Midlene er disponert og
bundet opp i inngatte avtaler. Det er i 2010 gjennomfert investeringer
for 128 millioner kroner som er 2,4 ganger hayere enn avskrivningene.

Tilskuddsordningen for fiskerihavnetiltak viser lavere utbetalinger i
2010 enn gnskelig, og er et resultat av tempoet pa gjennomferingen
av tiltakene det er gitt tilsagn om tilskudd til. Tilskuddsrammen gker
betydelig fra 2010 til 2011, og vi vil felge opp at tiltakene blir realisert.
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Forvaltningsplaner for havomradene

Arbeidet med forvaltningsplanen for Barentshavet og havomradene
utenfor Lofoten har foregatt gjennom Kystverkets ledelse av
risikogruppen.

Kystverket deltok med to medarbeidere i arbeidet med det faglige
grunnlaget. Fra juni til november ledet Kystverket arbeidet med
vurderingen av ulykken i Mexicogolfen.

| arbeidet med forvaltningsplanen for Nordsjgen—Skagerrak har
Kystverket ledet arbeidet med a utarbeide program for utredning
av konsekvenser av skipstrafikken og er deltaker i de fleste andre
arbeidsgruppene.

Kystverket vil etablere en permanent organisasjon som skal lede
arbeidet med forvaltningsplanene i etaten.

Havne- og farvannsloven

Fase 4 i forskriftsprosjektet til havne- og farvannsloven 2009 startet
1.1.2010. Malet er a gjere endringer i eksisterende forskrifter til
loven og a utarbeide nye forskrifter pa bestilling fra Fiskeri- og
kystdepartementet. Kystverket har levert innen avtalte frister pa alle
aktuelle delprosjekter i 2010. Arbeidet varer ut 2012.

Kystverket gjennomferte vinteren 2010 et omfattende
informasjonsprogram rettet mot kystkommuner og organisasjoner mv.
om den nye havne- og farvannsloven som tradte i kraft 1.1.2010. Alle
kystkommuner fikk invitasjon til heldags informasjonsmeter som ble
arrangert i hver av Kystverkets regioner. Videre har Kystverket publisert
en veileder til havne- og farvannsloven pa sin internettside, og gitt
utstrakt veiledning om havne- og farvannsloven gjennom éaret til
kommuner og publikum for gvrig, herunder foredrag.

NTP

Kystverkets arbeid med transportplanlegging har i 2010 knyttet seg
ressursmessig mot oppfelging av retningslinje 1 fra departementene.
Den tverretatlige utredningsprosessen har veert omfattende og
krevende, men vi mener 3 ha evnet & ivareta kunnskapsbehov og
utfordringer for sjatransporten pa en god mate. Det tverretatlige
arbeidet vil bli fulgt tett opp fra Kystverket inn mot planprosessen og
retningslinje 2 fra departementene.

Kystverket har jobbet parallelt med etatsinterne utredninger og
utredningsarbeid i tett samarbeid med brukerne. Det mest sentrale
arbeidet knytter seg til Kystverkets stamnettsutredning og prosjektet
"Hvordan lykkes med sjatransport i et utvidet perspektiv?” sammen
med havner og havneorganisasjoner. Arbeidene har fatt god mottakelse
og tas med videre i vart planarbeid.

Vanndirektivet

Kystverket gkte innsatsen i arbeidet med innferingen av Vanndirektivet
i 2010. Kystverkets regionkontorer har vurdert tiltak fra de vedtatte
forvaltningsplanene, og pabegynt arbeidet med neste planperiode.

Det er ikke iverksatt konkrete tiltak p& bakgrunn av de vedtatte
forvaltningsplanene, da disse i liten grad rettet seg mot kystvann.
Kystverkets regionkontorer har deltatt i en rekke vannregionutvalg og
vannomradeutvalg. Hovedkontoret har deltatt i direktoratsgruppa og
tiltaksgruppa.

MAREANO

Kystverket gkte sin innsats i MAREANO i andre halvdel av 2010.
Innsatsen gkes ytterligere i 2011. Kystverket er representert i
Programgruppen i MAREANO som rapporterer til departementenes
styringsgruppe for MAREANO. MAREANO avsluttet i 2010 arbeidet
med aktivitetsplan 2011-2014 og knyttet videre arbeid opp mot
rulleringsplanene for alle de tre store forvaltningsplanene for
havomradene. Fokus er altsa ikke lengre begrenset til 8 omfatte
havomrader knyttet til Barentshavet—Lofoten.

Sikring av skip og havneanlegg mot terrorhandlinger

Prioriterte driftsoppgaver i 2010 har veert 3 fare tilsyn med
ISPS-godkjente havneterminaler, for a sikre at de palagte
sikkerhetstiltakene faktisk fungerer og at prosedyrer og regelverk
etterleves. Tilsynet er utfert gjennom forskriftsfestede mellomliggende
revisjoner samt ved andre anmeldte og uanmeldte inspeksjoner av
havneterminalene.




Videre har det veert en prioritert oppgave a serge for at havneterminaler
som fikk sine farste planverk godkjent i 2005 fikk fornyet godkjenning
i2010. 12010 ble til sammen 179 havneterminaler gitt fornyet
godkjenning.

Det ble i 2010 godkjent og verifisert 25 nye havneterminaler som
tidligere ikke var ISPS-godkjent, og per 31.12.2010 var det registrert
totalt 597 ISPS-godkjente havneterminaler i Norge. Av disse var 92
havneterminaler revisjonspliktige iht. havnesikringsforskriftens § 10. |
lepet av aret ble det gjennomfert tilsyn og mellomliggende revisjoner
av til sammen 39 revisjonspliktige terminaler (42 pst).

Videre har det veert arbeidet med planverk og prosedyrer knyttet til
innfaringen av EU-direktiv 2005/65. Dette arbeidet vil fortsette inn i
2011.

Kystverket har deltatt pa samtlige av de fem ordineere matene som
i 2010 har veert avholdt i Standing Committe for Maritime Security
(MARSECQ) i Brussel.

Feerder fy; omgitt av is.
(Foto: Hans-Alexander Nesse)

Kystverket fikk i januar 2010 etablert et forelapig system for

nasjonalt mottak, behandling og videreformidling av ISPS-relaterte
forhandsmeldinger fra skip ("pre-arrival information”) i henhold til
SOLAS kapitel XI-2 regel 9.2.1. Forhandmeldingene inngar i SafeSeaNet
systemet og kanaliseres gjennom sjatrafikksentralen i Brevik.
Etableringen av dette systemet har lukket et avvik som ble gitt av

ESA i 2008. Systemet er imidlertid enna ikke fullverdig i forhold til en
komplett elektronisk rapportering, og ma videreutvikles i 2011.

Kystverket gjennomfarte ogsa i 2010 et prosjekt med sammenligning
av sikringstiltak i Norge med tilsvarende tiltak i Sverige, Danmark og
Island. Rapporten ble oversendt departementet den 29. oktober 2010,
og vil bli fulgt opp av Kystverket i 2011. Rapporten vil veere et viktig
grunnlagsdokument bl.a. i forbindelse med revisjon av den norske
havnesikringsforskriften.

ESA-inspeksjoner

EFTA Surveillance Authority (ESA) gjennomfarte i 2010 to inspeksjoner
av norske myndigheter iht. EU-Forordning 725/2004 i Norge. Den
ferste inspeksjonen ble avholdt den 14.—18. juni 2010 og omfattet
havneterminalene Reine Ytre havn og Leknes havn i Lofoten, med
spesielt fokus pa betjening av cruiseanlgp. Anmerkningene gikk i
hovedsak pa svikt i adgangskontroll og manglende dokumentasjon

pa gjennomfarte evelser og driller. Avvikene er bekreftet lukket pr.
31.12.2010.

Den andre inspeksjonen omfattet Karmsund havn med
havneterminalene Husey KTC 1, Killingey og Karste
Gassbehandlingsanlegg. | tillegg omfattet inspeksjonen en vurdering
av Norges tilpasning til Direktiv 2006/65 hva angikk Karmsund Havn.
Oppfelgingen av ESAs rapport fra desember 2010 vil bli gjort i 2011.

Fiskerihavner og farlei

| forbindelse med planlegging av Kystverkets prosjekter, er det flere
lovpalagte undersakelser som en er forpliktet til & gjennomfare.
Kystverket har vanskeligheter med a rekruttere ingenigrer til a
gjennomfare prosjektering og utbygging av fiskerihavnetiltak og
farleistiltak.

Kystverkets tildeling til utbyggingstiltak i 2010 (post 30) inkl.
overfarte midler fra 2009 er slik disponert:

Tiltak/prosjekt 2010 Regnskap
Sum fiskerihavner 335,6
Sum farleier 85,8
Sum post 30 416,4

Kostnader for tiltak utfert i 2010 er netto prosjektkostnader
eksklusive felleskostnader, fagadministrasjon og undersakelser i
tidlig planfase, sammenliknbare med &rsplan 2010. Fra 2011 vil
kostnadene bli rapportert inklusive paslaget for fellekostnader mv.
og bli sammenliknbare med kostnadsoverslagene i arsplan 2011 og
tiltakskostnadene i NTP og Kystverkets handlingsprogram.
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Navigasjonsinnretninger

Vi er ikke kjent med at det har forekommet ulykker som kan fares
tilbake til sviktende navigasjonsinnretninger eller mangelfull
navigasjonsveiledning i farleiene eller kystfarvannet.

Operativ oppetid i samsvar med fastsatte mal

Krav til tilgjengelighet er fastsatt til 99,8 % i samsvar med anbefaling
gitt av IALA. Det vil si at en har valgt & klassifisere alle innretningene
som kategori 1. | hovedsak faller de innretningene som gir
navigasjonsveiledning med lyssignal eller annet signal i hoved- og
biledene i denne kategorien, herunder ogsé de innretningene som gir
landkjenning.

Den operative oppetiden er beregnet pa grunnlag av data fra
slukkearbeidsordre utstedt av regionkontorene eller Kystverket Rederi.
Datakvaliteten avhenger av om alle slukninger er korrekt registrert
med arbeidsordre i FDV-systemet (Forvaltnings-, drifts- og vedlikeholds-
systemet).

Slukkeperioden blir beregnet lik “tent dato - slukket dato + 1”. (Nér tent dato
0g slukket dato er like blir det beregnet et slukkedagn.)

Navigasjonsinnretninger eid av Kystverket:
Ar Innretninger Slukninger Slukkedagn Tilgjengelighet
2009 5517 786 6979 99,65
2010 5655 694 6105 99,70

Resultat = ({Antall anlegq (eier kystverket) x (periode i dager) — ant. Slukkedegn
(pd anlegy eier kystverket)) x 100/(antall anleqg eier kystverket x (periode i
dager))

11 navigasjonsinnretninger pa Svalbard inngér i beregning av
tilgjengelighet, uten at det er registrert slukninger. Dette anses ikke &
pavirke resultatet av beregningen vesentlig.

Med en tilgjengelighet pa 99,7 % i 2010 er malsettingen om en
tilgjengelighet pé 99,8 % ikke innfridd, selv om det har veert en viss
forbedring fra 2009. Arsaken er et mindre antall innretninger som har
veert slukket i hele eller store deler av 2010, delvis grunnet brudd pa
sjokabel.

Navigasjonsinnretninger eid av andre enn Kystverket:

Ar Innretninger Slukninger Slukkedegn Tilgjengelighet

2009 526 63 1582 99,18
2010 530 39 1066 99,45
Lostjenesten

Antall losoppdrag ekte med 6,0 pst. fra 2009 til 2010. @kningen var
blant lasteskip, mens det var en liten nedgang i offshore-/supplyfartey
og fiskefartay. I tillegg ble det registrert 17,1 pst. flere seilaser med
farledsbevis. @kningen i antall seilaser med farledsbevis skyldes
bade bedre statistikkdata og en gkning i trafikken. Koordinert bruk av
meldingene i SafeSeaNet, losformidlingssystemet Njord og AlS-data
gir na resultater ved at det er betydelig vanskeligere a gjennomfere
seilaser uten & melde fra og vi far mer og bedre informasjon som kan
nyttes til fakturering, styringsformal og analyser. De siste ars satsing

pa nye systemer er bakgrunnen for at en sa stor andel som 96,9 pst. av
losbestillingene i 2010 ble gjort elektronisk.

Lostjenesten fikk et driftsoverskudd pa 41,7 millioner kroner i 2010.

Nar vi trekker fra investeringene pa 37,9 millioner kroner blir det 3,8
millioner kroner igjen til nedbetaling pa tidligere ars underskudd. Planlagt
nedbetaling i 2010 var pa 9,7 millioner kroner (1/3 av tidligere ars
underskudd).

Siden overskuddet ble mindre enn planlagt, vil akkumulert underskudd
veere 25,2 millioner kroner ved inngangen til 2011. Overskuddene i 2011
0g 2012 ma bli 12,6 millioner kroner dersom lostjenesten skal evne og
betale ned tidligere ars underskudd innen 2013 som planlagt. Av spesielle
utgifter 2010 utgjer kostnadene til 4 statte Regjeringsadvokatens arbeid
ifm Rocknes-rettsaken om lag 2,3 millioner kroner over losbudsjettet.

Inntektene skte med 10,4 pst. fra 2009 til 2010 og kan forklares med
trafikkakning og 5,8 pst. gkning i avgiftsatsene. Driftskostnadene gkte
med 6,7 pst., hvorav de samlede lgnnskostnadene gkte med 5,6 pst.
og andre driftskostnader gkte med 9,8 pst. Trafikkekningen har gjort at
kostnadene til reiser, innleid transport og drivstoff til egne losbater har
okt.

Investeringene i 2010 pa 37,9 millioner kroner var til ferdigstilling
av 3 loshéter, datautstyr til loser og videreutvikling av

losformidlingssystemet Njord.

Resultatindikatorer:

Oppfyllelse 2009 2010 Endring
av losplikt

Los om bord 42 168 44708 +2 540
Navigater med 39711 46 491 +6 780
farledsbevis

Dispensasjon 2853 2815 -38
Sum lospliktige 84732 94014 +9 282
seilas

Antall ulykker 2009 2010 Endring
Los om bord 8 10 +2
Navigater med 28 23 -5
farledsbevis

Dispensasjon 0 0 0
Sum antall 36 33

ulykker

Antall lospliktige seilaser ekte med 11,0 pst. til 94 014 seilaser i 2010.
Antall uhell gikk ned fra 36 til 33. De 10 uhellene med los om bord i

2010 var 3 grunnstatinger og 7 kollisjoner/sammenstgt. 1 2009 var det
registrert 8 uhell, 6 grunnstetinger og 2 miljeskade/forurensing. De 23
ulykkene med navigater med farledsbevis om bord i 2010 var av typen
grunnstating (16), kollisjon (4) og kontaktskade/sammenstat med kai mv
(3).12009 var det registrert 28 uhell med navigater med farledsbevis.

Kystverket har registrert en sak med brudd pa hviletidsbestemmelsene og
en sak angdende forhold ved farledsbeviset. Det ble ikke gitt advarsel eller
papekning i 2010.




Det er rapportert inn 62 avvik pa fartey til Sjofartsdirektoratet. Dette er
skipsrelaterte avvik som AlS-problemer, leiderarrangement, feil pa radar
eller annet teknisk utstyr.

Av de 44 708 losoppdragene som ble utfert i 2010, métte 1 073 fartey
vente mer enn 1 time pa los. Det utgjer 2,4 pst. av losoppdragene.

Sjetrafikksentraler (VTS)

Den avgiftsfinansierte driften av VTS-ene fikk et underskudd pa 0,5 millioner
kroner. Driften var budsjettert til & ga i balanse. Per 31. desember 2009
hadde VTS et akkumulert driftsoverskudd, etter nedbetaling av tidligere ars
underskudd, pa 4,3 millioner kroner. Ser vi de siste arenes resultater under
ett, har VTS per 31. desember 2010 et akkumulert nominelt overskudd pa 3,8
millioner kroner.

Inntektene ekte med 4,8 pst. og kan forklares med trafikkgkning i
Oslofjorden og Brevik, samt 3,7 pst. ekning i avgiftssatsene. Kostnadene okte
med 13,8 pst., hvorav de samlede lannskostnadene okte med 16,6 pst. og
andre driftskostnader gkte med 6,2 pst.

Driften av Vardg trafikksentral har kostet 1,0 millioner kroner (5,9 pst.)
mer enn budsjettert. Budsjettavviket er pa lenn og leiekostnader/ eksterne
tjenester (Telenor).

Kystverket inngikk i mars 2010 en avtale om midlertidig arbeidstidsordning
for arbeidstakere som gjer tjeneste som trafikkledere og losformidlere.
Avtalen skal gjelde frem til en finner varige og framtidsrettede lasninger for
lovlig og tariffmessig korrekt uttak av arsverk for disse arbeidstakergruppene.
Avtalen er hovedarsaken til gkningen i kostnadene til lann

Det ble registrert 11 ulykker (6 grunnstetinger og 5 kollisjoner/sammensteat)

i virkeomradene til VTS-ene. Det er ikke rapportert om forurensing i
forbindelse med ulykkene, men fire personer ble lettere skadet ved det ene
sammenstotet. Det er en markant gkning i antall rapporterte awvik/ brudd pa
seilingsregler og lospliktbestemmelser.

Resultatindikatorer:

2009 2010
Antall seilaser i VTS-enes virkeomrade 254 665 257 846
1. Antall inngrep fra VTS-ene for a avklare 5862 5210
trafikksituasjoner eller korrigere kurs og/eller
hastighet pa fartay

2. Antall ulykker og ugnskede hendelser med
skip i VTS-omradet.

Ulykker 4 1
Hendelser 135 134
3. Antall ulykker og ugnskede hendelser med 0 0

skip i VTS omradet som skyldes svikt i VTS
tjenesten, eller manglende handhevelse av
regelverk

4. Antall rapporterte avvik/brudd pé gjeldende 19 68
seilingsregler og lospliktbestemmelser

12010 ble det investert 21,5 millioner kroner i fornyingen av Fedje
trafikksentral. Av den totale budsjettrammen pa 40 millioner kroner
er samlet investeringsbelep per 31. desember 2010 pé 28,6 millioner
kroner. De starste investeringspostene hittil er radarsystemer,
VTS-system og byggteknisk arbeid, mens det gjenstar elektroarbeid
og oppleering av operaterene. Framdriften er i henhold til plan, og
prosjektet forventes avsluttet i juni 2011.

Fornying av VTS-ene er i NTP 2010-2019 oppfert med 25 millioner
kroner. Kystverket har i 2010 planlagt gjennomfaringen av fornyingene,
herunder gjennomfart ny tilstandskontroll pa eksisterende utstyr og
forberedelse av anbud og avtaler. Det har parallelt vaert skiftet ut kritisk
utstyr/enkeltkomponenter som kunne medfert havari fer fornying ble
gjennomfert. | tillegg har det veert investert i felles VTS-system. Totalt
ble det investert for 11,3 millioner kroner. Den pdgaende fornyingen av
Fedje sjotrafikksentral har i 2010 hatt hayest prioritet, mens fornyingen
av spesielt Horten og Brevik sjatrafikksentraler vil fa heyest prioritet nar
Fedje-prosjektet avsluttes i 2011.

Elektroniske navigasjons- og meldingstjenester

DGPS

Tilgjengeligheten pa signal fra Kystverkets DGPS-stasjoner i perioden
januar 2009 til og med august 2010 var i gjennomsnitt 48,3 pst. Den
internasjonale standard for denne tilgjengeligheten er 99,5pst. malt
over 2 ar. Oppetiden for 3. tertial 2010 er sveert redusert pa grunn

av tekniske problemer. Provisoriske tiltak som er forsgkt gjennomfert
for & bote pa den uholdbare driftssituasjonen viser seg ikke a fylle
forventningene og Kystverket ser frem til a starte arbeidet med fornying
av DGPS i 2011.

AlS

Tilgjengeligheten pa AlS-data fra Kystverkets basestasjoner for perioden
januar 2009 til og med desember 2010 er 98,5 pst. Kystverkets mal er
at tilgjengeligheten skal vaere 99,5 pst. malt over 2 ar. Avviket vurderes
som lite og naermere analyse prioriteres ikke forelepig.

Den norske AIS demonstrasjonssatellitten AlSSat-1 ble skutt opp

12. juli fra India. Satellitten er et samarbeidsprosjekt mellom FFI,

Norsk romsenter og Kystverket. Kystverket forestar distribusjon av

data til norske brukere, samt utveksling av data med internasjonale
samarbeidspartnere gjennom etablerte systemer. Dataene fra

satellitten er blant annet benyttet som underlag i en vurdering av
ulykkessannsynlighet for skipstrafikken i @st-Svalbard.

En policy for videre distribusjon av data er utarbeidet og oversendt FKD.

LRIT

European Maritime Safety Agency (EMSA), har forelepig ikke gjort
tilgjengelig driftsstatistikk for LRIT for hele 2010, men oppetiden for
brukergrensesnittet var 99,85 % i gjennomsnitt i 1. halvar 2010. Det er
na 17 brukere av LRIT i Norge i tillegg til Kystverket. Norge hadde 843
skip registrert i LRIT-systemet per 31. desember 2010. 12010 har det i
gjennomsnitt vaert registrert 867 norske skip.

SafeSeaNet

Driftssituasjonen for SafeSeaNet (SSN) vurderes som tilfredsstillende.
Det arbeides med etablering av kvantitative malinger av oppetider pa
systemet. 1 2010 har Kystverket, sasmmen med Tollvesenet, gjennomfert
et utviklingsprosjekt for innfaring av elektronisk tollklarering. Prosjektet
er avsluttet og vellykket. Tollvesenet vil gradvis innfere elektronisk
rapportering i SSN for alle regioner og alle brukere.



Sjofartsdirektoratet har integrert “Thetis” for havnestatkontroll av skip
i SSN.

[ 2010 har oppgradering av Forsvarets COSS system foregatt i naert
samarbeid med Kystverket for & sikre at anlgpsmeldinger til Forsvaret
ogsa blir en del av SSN.

Politiets behov ifm grensekontroll blir ogsa samordnet med SSN.

North Atlantic Information Management Center

Dette er et system for utveksling av data om skipstrafikk mellom de
nordatlantiske nasjoner, og er forankret i EU / EMSAs "STIRES" system.
Norge ved Kystverket har patatt seg drifts- og koordineringsansvaret, og
systemet driftes i dag via en server i Kystverket.

The North Atlantic IMC er ett av 4 Europeiske regionale senter for
koordinert utveksling av AlS informasjon. Medlemmer i regionen er
Danmark, Feergyene, Grenland, Island, Storbritannia og Norge. Samtlige
medlemsland har signert avtale om utveksling av AlS i regionen.
Senteret ble formelt apnet 9. november 2010.

Svalbard

Pé oppdrag fra Fiskeri- og kystdepartementet og Miljgverndepartementet,
ble det utarbeidet en rapport som analyserer sannsynligheten for

ulykker ved seilas pa @st-Svalbard. Det er ferste gang at skipstrafikken

og ulykker pa @st-Svalbard har vaert beskrevet s systematisk, og pa
bakgrunn av dette er det ogsa beregnet sannsynlighet for ulykker med
oljeutslipp. Rapporten skal gi innspill il arbeidet med forvaltningsplaner
for verneomradene pa @st-Svalbard som Sysselmannen skal utarbeide.

Losskayta “Los 120" er klar
for dap i Kristiansund. (Foto: Geir Tavik)

Den er ogsa viktig for Kystverket og vart nye ansvar for sjasikkerheten pa
Svalbard.

Kystverket har gjennomfert synfaringer og mater med relevante

parter i forbindelse med en kommende innfering av los- eller
kjentmannstjeneste pa Svalbard. | denne forbindelse er det foretatt
farleisgjennomgang med tilhgrende utarbeidelse av seilingsheskrivelser
for deler av farvannet.

NAVAREA

Navarea XIX ble satt i prevedrift 1. juli 2010 fra trafikksentralen i Varde.
Det sendes na ut navigasjonsvarsel to ganger i degnet til havomradet
mellom Grenland og grensen til Russland, med utstrekning fra midt pa
norskekysten og opp til Nordpolen. Tjenesten vil offisielt oppgraderes til
full operativ drift fra 1. juni 2011.

BAREP

Med bakgrunn i inngétt MoU-avtale har Kystverket deltatt i
arbeidsgruppe med Russland innen gjensidig utveksling av informasjon
ifm transport til og fra nordest Russland.

12010 har det veert et godt samarbeid om felles forslag til IMO om
rapportering for tankskip som kommer fra eller skal til Nordgst-
Russland.

Gruppens forslag til hvordan et skipsrapporteringssystem i
Barentsomradet (BAREP) kan se ut er oversendt FKD.




BEREDSKAP MOT AKUTT FORURENSNING

Aksjoner og hendelser

Kystverkets beredskap har handtert 1279 hendelser/rapporter i 2010,
hvorav 404 medfarte utslipp. Av disse hendelsene var 279 sjgbaserte
(grunnstetninger, kollisjoner, drift, nestenulykker og lignende). " Full
City”-aksjonen, som startet da lasteskipet "Full City” grunnstette
utenfor Langesund 31. juli 2009, ble avsluttet 26. september 2010. Det
ble ikke etablert nye statlige aksjoner mot akutt forurensing i 2010.

Miljo

Av miljgrisikoanalysens to deler ble sannsynlighetsanalysen sluttfert i
2010 og arbeidet med konsekvensvurderinger pabegynt.

Miljoundersokelsene etter “Full City” er fulgt opp; de fleste undersokelser
er sluttfart og bare noen f4 vil fortsette i 2011. Arbeidet foregar i neert
samarbeid med Havforskningsinstituttet.

Prosessen med a fa fiernet vraket av “Murmansk
pagar for fullt i Finnmark. (Foto: Olav Helge Matvik)
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Radgivende gruppe ved starre akutte utslipp har i 2010 blitt utvidet med
Statens Folkehelse. Dette er et viktig bidrag i forbindelse med vurdering
av helseeffekter for involvert personell ved aksjoner. Radgivende gruppe
har i 2010 fokusert pa blant annet vask av oljeskadd fugl. Direktoratet
for Naturforvaltning leverte en innstilling til Miljoverndepartementet om
temaet i desember 2010, hvor de foreslar kun vask av utrydningstruede
fuglearter (redlista). Saken vil bli behandlet i 2011.

Oljevernutstyr

Av de siste ars tildeling av midler til fornying av oljevernutstyr, gjenstar
det levering av utstyr for om lag 100 millioner kroner. Det er inngatt avtale
med leverandarer og midlene er disponert. Arsaken til at ikke alt er levert
er krevende tilbuds- og avtalerunder, delvis stopp i arbeidet p& grunn av
oljevernaksjonen etter “Full City” og at det ble akseptert at utstyr som
skulle leveres Kystverket, isteden ble levert til USA og aksjonen i den
meksikanske gulf etter havariet til oljeplattformen "Deepwater Horizon".

Kystvaktfarteyene KV “Bergen” og KV “Sortland” er utrustet med
oljevernutstyr og oppleering av mannskap er utfert. Det er inngatt ny
nadlosseberedskapsavtale og leverandaroppleering er gjennomfort.
Overfering av administrativ depotdrift til Kystverkets regioner er
gjennomfart i henhold til plan. Kystverkets testhall for oljevernutstyr er
benyttet med godt belegg i 2010.

Som en del av teknologiutviklingsprogrammet er Kystverket sammen
med Norsk Oljevernforening For Operatarselskap (NOFO) en padriver til
videreutvikling av oljevernutstyr, utstyr til deteksjon av olje i samarbeid
med andre brukere og produsenter med szerlig fokus pa funksjon under
darlige veerforhold, marke og is.

Slepebatberedskapen

12010 ble den nasjonale slepeberedskapen ivaretatt av tre slepebater
i Nord-Norge og en pa Serlandet, og det ble inngatt kontrakter for
etablering av en statlig slepeberedskap pa Vestlandet i 2011.

KVU for nasjonal slepeberedskap er under utarbeiding, og skal sikre at
slepeberedskapen videreutvikles og at tjenesten er tilpasset oppgaver i
nordomradene.

Skipsvrak

Kystverket har opprettholdt palegg til eier av MS “Server”, som forliste
i 2007, om a fierne akterskipet som sank utenfor Fedje. Palegget ble
oversendt i november.

Prosjektet med fierning av vraket av den russiske krysseren “Murmansk”,
som ligger utenfor Serveer i Finnmark, er gjennomfert i henhold til plan.

En storm i november medferte skader pd moloanlegg som forsinker
ferdigstillelse av tarrdokk med om lag to maneder. Fierning av vraket felger
allikevel opprinnelig fremdriftsplan

Konseptvalgutredningen for handtering av ubatvraket U-864 utenfor Fedje

ble ferdigstilt i henhold til fremdriftsplan. Prosjektet fortsetter med ekstern
kvalitetssikring i 2011.

Senter i Varde

Arbeidet med & etablere og drifte et kompetansesenter i Varde har
pagatt i hele 2010, og leder for senteret er ansatt.
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IMOs arbeid med eNavigasjon EPPR
Kystverket har ledet IMOs arbeidsgruppe for eNavigasjon siden 2009. Kystverket deltar aktivt i forbindelse med Arktisk rad/EPPR. Etablering
12010 har arbeidet omfattet koordinering av innspill fra cirka 150 av beredskap mot akutt kjemikalieforurensning for nordomradene som
medlemmer av korrespondansegruppen. Det har blitt utarbeidet er tilpasset aktuell miljerisiko og tilfredsstiller OPRC-HNS-protokollen
rapporter, samlet inn og delt informasjon og ikke minst gjennomfert (Protocol on Preparedness, Response and Cooperation to Pollution
arbeid i flere underkomiteer i IMO. Arbeidet har spesielt foregatt i NAV, Incidents by Hazardous and Noxious Substances, 2000) ma sees i
COMSAR og STW komiteen. sammenheng med ratifisering av OPRC HNS og pagaende arbeid i
EPPR.

Fokus har veert pa innsamling og strukturering av brukerbehov, utvikling
av prinsippskisser for konseptet, samt gjennomfere GAP analyse for

a avdekke behov for utvikling av operativ eller teknisk art, behov for
regelendringer og opplaering.

For & fa til en harmonisering av forskjellige standarder pa
datautveksling, har Kystverket sammen med den internasjonale
hydrografiske organisasjonen (IHO) gjennomfert arbeidsseminar.

Nye rutetiltak utenfor kysten av Vestlandet og Serlandet

Et betydelig arbeid ble lagt ned i a fa fremmet og vedtatt forslagene
til rutetiltak utenfor kysten av Vestlandet og Serlandet. Takket

veere et grundig forarbeid, fikk forslagene bred stette under
behandlingen i IMOs navigasjons underkomité (IMO NAV). Kun tre
nasjoner hadde innvendinger mot forslaget. FNs sjasikkerhetskomité
(MSC) vedtok den 29. november 2010 forslaget fra Norge om nye
trafikkseparasjonssystemer utenfor ser- og vestkysten av Norge.

Naturkrefter i Risnes i
Sola kommune. (Foto: Atle Skarsten)

Tiltakene trer i kraft den 1. juni 2011. De nye trafikkseparasjons-
systemene kompletterer de som allerede er i kraft i nord, og danner en
helhetlig rute for risikotrafikk utenfor norskekysten.

@vrig IMO

Kystverket har bidratt aktivt i arbeidet med utviklingen av den bindende
Polarkoden, som startet opp i 2010. Den reviderte STCW-konvensjonen
og koden ble vedtatt i juni 2010. Krav til kompetanse pa isnavigasjon
ble inkludert, men kun frivillig og i noe mindre omfang enn forslaget
fra Norge. Norge vil fortsette a arbeide for a gjere kravene bindende
parallelt med arbeidet med en bindende polarkode.

Den reviderte utgaven av IMOs Manual on Oil Pollution, Section 1:
Prevention ble endelig vedtatt, inkludert det nye kapitlet " il Tanker
Operations in Ice-covered Waters”. Kystverket har deltatt aktivt i
arbeidet gjennom flere ar.

De foreslatte endringene i SOLAS V/23 angaende losbording og
-kvitting ble vedtatt i IMO. De foreslatte endringene i IMO-resolusjon
A 889(21) angaende samme tema ble godkjent i MSC og skal endelig
behandles pa Assembly hasten 2011. Kystverket har deltatt i arbeidet
med begge deler.

Kystverket har hatt et omfattende internasjonalt samarbeid pa
beredskapsomradet; IMOs Manual on Qil Pollution har blitt endelig
avsluttet godkjent i MEPC, samarbeidsavtale mellom Norge og
Storbritannia ved oljeforurensning — Norbritplanen — ble inngatt

og Bonn Agreement Action plan ble godkjent i forbindelse med
Ministermgtet innen Bonnavtalen.
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Arsrapporten er avlagt i henhold til reglene i de statlige Investeringer
regnskapsstandardene (SRS). Regnskapet med noter er satt opp iht.
mottatt mal fra Senter for statlig skonomistyring. Kystverket har fatt Det vises til note 4 og 5 til balansen i regnskapet. 1 2010 er det
innvilget folgende unntak fra SRS: investert for 128,3 millioner kroner.
o Apningshalansen er basert pa historisk kostpris, mens SRS legger til

grunn gjenanskaffelsesverdi. Note 5 Varige driftsmidler, Anlegg under utferelse gjelder i hovedsak:
e Infrastruktur som navigasjonsinnretninger og fiskerihavner er e oljevernutstyr 50,9 millioner kroner

forelapig ikke innarbeidet i balansen. * |osfartoy 32,4 millioner kroner

e Varde VTS 8,7 millioner kroner

| ledelseskommentarene er inntatt det som kystdirekteren vurderer e VTS (Fedje) 20,6 millioner kroner
a vaere viktigst, mens gvrig rapportering felger i vedlegg til ¢ [T-hardware 1,7 millioner kroner
ledelseskommentarene eller i noter til regnskapet. ¢ [T-software 10,7 millioner kroner
Det vises til eget brev med forklaringer til statsregnskapet Det er foretatt ordineere avskrivninger med 51,4 millioner kroner pa
(kontantregnskapet). Varige driftsmidler. Det vises til Nokkeltall 5 Opprettholdelsesgrad som

viser vel 240 pst., og en investeringstakt som er betydelig hgyere enn
avskrivningene.

Kapittel 1062 Utgifter Bevilgning inkl. Merinntekt og Regnskap per Mindreforbruk/

overferinger refusjoner 31.12.2010 merforbruk (-)
Post 01 Driftsutgifter 1307 908 000 119794 813 1404 903 693 22799 120
Post 21 Spesielle driftsutgifter 198 323 000 152 806 692 45516 308
Post 30 Maritim Infrastruktur 576 189 000 479 047 255 97 141 745
Post 45 Stgrre innkjep av utstyr 298 797 000 128 346 887 170450 113
Post 60 Tilskot til fiskerihamneanlegg 70 267 000 19 155 963 51111 037
Post 70 Tilskot til Redningsselskapet 42 000 000 42 000 000 0
Kapittel Inntekter Bevilgning Regnskap per 31.12.2009 Merinntekt
Kapittel 4062, post 02 9453 000 11202 035 1749 035
Kapittel 4062, postene 15, 16, 17, 18 Refusjoner 0 15252 150 15252 150
Kapittel 5575, post 72 0 485200 485200
Kapittel 5575, post 74 659 865 000 762 173 428 102 308 428

Sum merinntekter 119 794 813
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