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1. Styringsdialogen

Naerings- og handelsdepartementet viser til Prop. 1 S (2011-2012) og Innstilling nr. 8 S
(2011-2012), og Stortingets vedtak 14. desember 2011, og meddeler med dette Stortingets
budsjettvedtak og departementets styringssignaler for Sjgfartsdirektoratet i 2012.

Den arlige styringsdialogen mellom Nerings- og handelsdepartementet og Sjefartsdirektoratet
bestar av faste mgter og fglgende hoveddokumenter.

« Departementets arlige tildelingsbrev

o Virksomhetens tertialrapporter

« Virksomhetens arsrapport

o Departementets referater fra megter med virksomheten

Det tas sikte pa at det gjennomfares to etatsstyringsmgter i 2012, fortrinnsvis i mai/juni og
november/desember.

2. Overordnede utfordringer og prioriteringer
Virksomhetens plattform for arbeidet i 2012 skal fortsatt veere forankret i regjeringens
maritime strategi «Stg kurs».

Regjeringen har besluttet at Sjgfartsdirektoratet og Skipsregistrene skal slas sammen fra 1.
januar 2012. Formalet med sammenslaingen er a etablere en enhetlig sjgfartsadministrasjon
som er godt rustet til & mgte samfunnets krav til sikkerhet, miljg og service pa
skipsfartsomradet. Sjefartsdirektoratets navn viderefares. Pa engelsk skal virksomheten hete
«The Norwegian Maritime Authority».

Sjefartsdirektoratet gjennomfarte far sammenslaingen ble besluttet en strategiprosess for
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arene 2012 — 2015. Den nye visjonen ’Sammen for okt sjosikkerhet i et rent milje” stadfester
Sjefartsdirektoratets rolle som viktig og sentral for utviklingen av maritim virksomhet i
Norge.

Sjefartsdirektoratet vil i arene fremover legge starre vekt pa etterlevelse av
sikkerhetsstyringssystemer og aktiv forebyggelse av ulykker. @kt fokus pa sikkerhetskultur og
sikkerhetsstyringssystemer, og mindre detaljkontroll i tilsynsarbeidet er i samsvar med den
internasjonale utviklingen. Virksomheten skal videreutvikle risikobasert tilsyn, slik at
innsatsen rettes mot de omrader som gir sterst sikkerhets- og miljgmessig gevinst. Arbeidet
knyttet til registrering av skip og markedsfering av NIS-registeret, samt god dialog med
registerets kunder skal fortsatt ha hgy fokus.

3. Mal, styringsparametre og oppdrag som skal ha hgy oppmerksomhet i budsjettaret

Hovedmal 1 Godt kvalifiserte sjafolk som har gode arbeids- og levevilkar

Delmal Styringsparameter

Revisjoner av 8 innenlandske og 2 utenlandske

Folge opp bemanning, falge opp utdanningsinstitusjoner

1.1 sjogfolks kvalifikasjoner og fare tilsyn

med arbeids- og levevilk&rene om bord. Fastsette nasjonalt regelverk om arbeids- og

levevilkar for sjgfolk (MLC) innen 1. oktober
2012.

Saksbehandlingstid av personlige sertifikater skal

Utvikle brukervennlige og effektive ikke overstige 4 uker

1.2 lgsninger for utstedelse og fornyelse av
personlige sertifikater.

Forvalte refusjonsordning for
sysselsetting av sjgfolk i henhold til Saksbehandle, kvalitetssikre, utbetale og falge

1.3 Neerings- og handelsdepartementets opp departementets krav om rapportering
retningslinjer.
Tilby en moderne og effektiv

14 velferdstjeneste tilpasset nye lasninger Evaluere og fornye velferdstjenestens tilbud

skal bidra til gode levevilkar.

Hovedmal 2 Sikre og miljgvennlige fartgy

Delmal Styringsparameter

Videreutvikle prosessen med risikobasert tilsyn
Risikobasert tilsyn skal veere fgrende
for Sjefartsdirektoratets arbeid. Kontrollere om iverksatte tiltak fungerer, og
iverksette eventuelle endringer

2.1
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2.2

Gjennomfare lovpalagt tilsyn,
dokumentkontroll og sertifisering.

Gjennomfgre om lag 2 300 tilsyn med norske
skip og flyttbare innretninger samt LOC-
innretninger

Gjennomfare om lag 230 revisjoner i henhold til
ISM kodens krav

Gjennomfgre 500 uanmeldte tilsyn som dreies
mot fartagy som ikke fglger sine forpliktelser

Arbeide for at feerre enn 15 norske skip holdes
tilbake i utlandet ved flaggstats- og
havnestatskontroll

Direktoratet skal delta som observatgr pa minst
16 ISM revisjoner som klassen utfgrer av
skip/flyttbare innretninger/rederi

Utfgre 540 havnestatskontroller av tildelte fartgy i
henhold til Paris MoU

Gjennomfagre om lag 11 vertsstatskontroller
Innfgre krav om ISM pa fiskefartay over 500 BT

Utarbeide krav til sikkerhetsstyringssystem pa
fiskefartgy under 500 BT

Arbeide for en nedgang i person- og
fartaysulykker

2.3

Revisjon og oppfalging av aktuell
maritim virksomhet.

Gjennomfgre minst 6 vertikale revisjoner mot
klasseselskap

Gjennomfgre minst 5 revisjoner av godkjente
foretak

2.4

Videreutvikle brukervennlige IT-
Igsninger for tilsyn og systematisering
av funn ved tilsyn.

Videreutvikle tilsynssystemene for & ivareta
behovet for rapporter og analyser i
systematisering av funn

2.5

Direktoratet skal veere padriver for &
redusere forurensning fra fartay.

Utfgre stikkprgvekontroll av svovelinnhold i
bunkers

Fremskaffe oversikt over utslipp fra skip
Bidra til at norske skip gar til opphugging ved

verksteder som falger IMOs forelgpige
retningslinjer

2.6

Direktoratet skal veere apne for
innovative tekniske og operasjonelle
Igsninger.

Holde kontakt med naeringen pa sentrale
omrader hvor ny teknologi/endring er viktig for
utviklingen av norsk maritim naering

Hovedmal 3 NIS og NOR skal veere attraktive kvalitetsregistre
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Delmal

Styringsparameter

Sikre rettsvernet ved korrekte og
oppdaterte registre.

Dokumenter mottatt til registrering behandles
samme dag

Kvalitetssikre at dokumenter tilfredsstiller de krav
som fglger av bestemmelser i lov og forskrifter

Samkjgre data med data fra andre offentlige
registre ved lgpende oppdatering samt ved
bulkvask

Ferdigstille digitaliseringsprosjektet

Hovedmal 4 Klart, brukervennlig og lett tilgjengelig regelverk

Delmal

Styringsparameter

4.1

Veere en synlig og tydelig padriver i
internasjonalt regelverksarbeid.

Aktiv deltakelse i relevante internasjonale organ
herunder a ivareta norske interesser (IMO, ILO,
EU og Paris MoU)

Gjennomfgre nytt internasjonalt regelverk i norsk
rett innen gitte frister

4.2

Regelverksutvikling skal veere basert pa
innspill, erfaring og konsekvensanalyse.

Regelverksprosjektet viderefgres og ferdigstilles
innen 2013

Fastsette ny forskrift for lastefartgy under 24
meter

Fastsette ny forskrift for hurtiggdende fartgy i
lgpet av fgrste halvdel 2012

Fastsette forskrift for kraner og lgfteutstyr
Fastsette forskrift for historiske fartgy
Fastsette ny GMDSS forskrift

Oversende plan over annet planlagt
regelverksarbeid innen 1. februar til NHD

4.3

Utvikle Sjgfartens ABC.

Viderefgre arbeidet med elektronisk lgsning for
regelverket og Sjgfartens ABC

4.4

Regelverket skal gjares tilgjengelig pa
nettbaserte Igsninger.

Hgaringer og regelverket skal publiseres
fortlapende pa direktoratets hjemmeside

Hovedmal 5 Kvalitet i alle ledd

Delmal

Styringsparameter

51

Direktoratet skal ha et sertifisert
kvalitetsstyringssystem.

Direktoratets kvalitetssystem struktureres og
utvikles for a tilfredsstille ISO 9001 og COSO

Sertifisert kvalitetsstyringssystem for direktoratets
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operative enheter skal veere pa plass medio 2012

Gjennomfgre kampanjer rettet mot
utvalgte fartaysgrupper for & hindre

Tiltak i 2012:
e Forebygging av ulykker pé fiskefartay
e Forebygging av ulykker pa lastefartay

e Forebygging av ulykker i ferge og hurtigbater

5.2 .
ulykker eller grunnstgtninger som kan Folge opp tilrddninger fra arbeidsgruppen for
medfgre forurensing i sjg. o L
a redusere ulykker i fritidsfartgy
o Viderefagre flytevestkampanjen
¢ Holdningsskapende arbeid og oppfalging av
fisketurister
Direktoratet skal ha fokus p& holdningsskapende
arbeid og kampanjer
Formidling gjennom Sjgfartsdirektoratets
kommunikasjonskanaler, dvs. nettsider, Navigare
Kunnskap fra analyser og og sosiale medier, samt brosjyrer og gjennom
5.3 | holdningsskapende tiltak skal formidles : media
i aktuelle fora.
Delta pa messer og konferanser som er relevante
for vart virkeomrade
Arrangere Sjasikkerhetskonferansen arlig
Ta i bruk nytt system for personlige sertifikat,
refusjonsordningen og nytt saks- og arkivsystem i
2012
Direktoratet skal ha fokus p& Tlltak for forbedring og fore_nklmg av vare
) . . . tjenester overfor den maritime naeringen
5.4 | kontinuerlig oppfalging, forbedring og
effektivisering av tjenestene. Viderefare prosjekt og planleggingssystemet til
bruk i saksbehandling
Tilrettelegge for elektronisk dialog med brukerne
- Medarbeiderne skal yte service hvor Oppdatert og brukervennlig serviceerklaering
apenhet og tilgjenglighet er viktig. Bedre tilgjengelighet gjiennom nye nettsider
5.6 Direktoratet skal kommunisere pa et Direktoratets sprakprofil skal falges

klart og brukervennlig sprak.
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5.7

Saksbehandling skal faglge lover og
regler som gjelder for forvaltningen.

Saksbehandlingstiden skal veere i henhold til
forvaltningslovens bestemmelser og direktoratets
serviceerkleering

Ingen saksbehandlingsfeil som farer til omgjaring
av vedtak, tilbakeholdelse av skip eller tap av
rettsvern og prioritet

Ingen misligheter eller brudd pa reglene om
offentlige anskaffelser

5.8

Tilgjengeliggjering av offentlige data for
viderebruk.

Informasjon skal gjares tilgjengelig i form av
radata i maskinlesbare formater

59

Effektiv klagesaksbehandling.

Oversendelsen til departementet av klagesaker
knyttet til utstedelse og fornyelse av personlige
sertifikater skal ikke overstige 6 uker fra klagen er
mottatt

Oversendelse til departementet av alle andre
klagesaker, inkludert saker om ileggelse av
overtredelsesgebyr, skal ikke overstige 3
maneder fra klagen er mottatt

Hovedmal 6 Godt omdgmme

Delmal

Styringsparameter

6.1

Synliggjgre Sjgfartsdirektoratet som en
tydelige og troverdig tilsynsmyndighet.

Aktiv kommunikasjon med vare brukere i
samsvar med kommunikasjonsplan og
tiltaksplaner

6.2

Direktoratet skal ha en aktiv
kommunikasjon med brukerne.

Jevnlige brukerundersgkelser
Videreutvikle brukervennlige nettsider

Konstruktiv og tett dialog med rederi, verft,
utstyrsleverandgrer og designere

Drive aktiv kommunikasjon med brukerne om
rettigheter, plikter og muligheter for registrerte
fartay

6.3

Direktoratet skal bidra til en enklere og
mer samordnet maritim forvaltning.

Aktiv bidragsyter inn mot regjeringens maritime
strategi "Stg kurs”

Aktivt bidra til at Norge tilbyr et attraktivt og
konkurransedyktig register

6.4

Aktiv markedsfaring av NIS

Viderefgre markedsfaringen av NIS og
profileringen av Norge som kvalitetsregister
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4. Internkontroll og risikovurderinger

Internkontroll og etterlevelse

Gjennomfaring av effektiv internkontroll star sentralt i oppfelgingen av gjeldende statlig
gkonomiregelverk og i departementets instruks til virksomhetens leder. Departementet legger
til grunn at Sjefartsdirektoratet har etablert systemer, rutiner og tiltak som sikrer at virksom-
heten nar sine mal, har en effektiv drift, palitelig skonomiforvaltning og overholder lover og
regler.

Virksomheten skal kort presentere hovedtrekkene i sin internkontroll av virksomhetsstyringen
I tertialrapportene med eventuelle tiltak der det er avdekket vesentlige svakheter, feil eller
mangler.

Risikovurderinger

Sjefartsdirektoratet skal gjennomfare risikovurderinger som ledd i sin interne styring, jf.
@konomiregelverkets krav. Arbeid med strategiplaner og starre utviklingstiltak skal dessuten
bygge pa sarskilte risikovurderinger.

Risikovurderinger skal foretas iht. metodikken i Senter for statlig skonomistyrings (SS@s)

veileder og integreres i styringsdialogen etter falgende retningslinjer:

e Arlige risikovurderinger for etterfglgende ar (&r n+1) relatert til virksomhetens hoved- og
delmal skal sendes sammen med 2. tertialrapport. Der hvor risikoen vurderes som hgy
eller kritisk, skal arsakene identifiseres og vurderes.

e Virksomheten skal i ars- og tertialrapportene gi en oppdatering av risikovurdering for
inneveerende ar (ar n) for maloppnaelse pa hoved- og delmalene, regnskap med
arsprognoser for drift, investeringer og inntekter. Der hvor risikoen vurderes som hay eller
kritisk, skal arsakene identifiseres og vurderes. Videre skal det ogsa gis en omtale av
risikoreduserende tiltak.

e Endringer i risikobilde skal veere fast tema i styringsdialogen.

Det presiseres at handtering av risiko er virksomhetens ansvar.

5. Rapportering og resultatoppfalging

Arsrapport

Sjefartsdirektoratet bes om a utarbeide en arsrapport for virksomheten for 2011. Rapporten
skal sendes departementet innen 17. februar 2012.

Virksomheten skal i arsrapporten gi sin vurdering av oppnadde resultater i forhold til mal og
styringsparametere. Videre skal de administrative og andre forhold som er omtalt i dette
tildelingsbrevet innrapporteres. Arsrapporten kan ogsé inneholde informasjon om interne mél
eller indikatorer fra virksomhetens interne styringssystemer dersom dette bidrar til a belyse
resultatene. Arsrapporten skal ogsa inneholde virksomhetens arsregnskap, jf. Bestemmelser
om gkonomistyring i staten pkt. 3.2.3, hvor bevilgning og regnskap pa postniva presenteres og
ev. avvik kommenteres, herunder bruk av merinntektsfullmakter. Rapporten skal gjere rede
for sammenhengen mellom interne regnskapstall og de belgp som er bokfart i statsregnskapet.

Videre ma arsrapporten utkvittere andre rapporteringskrav, bl.a. status for arbeidet knyttet til
sikkerhet og krisehandtering, likestilling, videre fellesfaringer knyttet til inkluderende
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arbeidsliv, tilgjengeliggjering av offentlige data for viderebruk, ansvar for lerlinger og
brukerundersgkelser.

| et eget vedlegg, i forbindelse med innleveringen av arsrapport, redegjares det for eventuelle
endringer i risikobildet siden 2. tertialrapport.

Tertialrapporter
Sjefartsdirektoratet skal ogsa utarbeide tertialrapporter for 2012. Tidsfrist for innsendelse av
rapportene er 20. mai og 20. september.

Tertialrapporteringen skal vaere kort og oppsummere status for virksomheten. Den skal
innrettes mot avvik fra malsettinger. Avvikene skal forklares, bl.a. arsak, konsekvens og
hvordan de fglges opp. Rapportene skal videre ha en omtale hvor bevilgning og regnskap pa
postniva presenteres, og ev. avvik kommenteres. | tillegg skal de gi en prognose for drift,
investeringer og inntekter for resten av aret.

Tertialrapportene skal ogsa inneholde risikovurderinger, se nedenfor.

Risikobilde

Det skal gis et risikobilde pa hovedmal og delmalsniva for pafalgende budsjettar i andre
tertialrapport. Videre skal det gis et oppdatert risikobilde pa hovedmal og delmalsniva for
innevaerende ar, i arsrapport, farste og andre tertialrapport.

Annen rapportering

Sjefartsdirektoratet plikter a informere departementet umiddelbart ved vesentlige avvik.
Vesentlig avvik er avvik som truer oppnaelse av hovedmal og delmal. Videre skal
departementet orienteres umiddelbart om saker med mulig mediemessig eller politisk
interesse.

6. Personalforvaltning og spesielle temaer
Forhold innenfor falgende omrader inkluderes i den ordinzre arsrapporten:

Inkluderende arbeidsliv

IA-avtalen krever at deltakende virksomheter skal forebygge og redusere sykefraveret, styrke
jobbnerveaer og hindre utstating og frafall fra arbeidslivet. Virksomhetene skal sette aktivitets-
og resultatmal for a redusere sykefravaeret, gke sysselsettingen for personer med nedsatt
funksjonsevne og stimulere til hgyere pensjoneringsalder. Virksomhetene skal i arsrapporten
systematisk beskrive egne aktivitets- og resultatmal og redegjgre for resultatoppnaelsen og de
aktivitetene som statter opp under denne.

Ansvar for lerlinger

Det er et klart mal om & gke antall leerlinger i staten sammenlignet med 2011. Virksomheten
skal i arsrapporten rapportere bade pa hvilke leerefag som vurderes som aktuelle, og status pa
antall lzerlinger fordelt pa leerefag. Det vises for gvrig til Statens Personalhandbok kap. 9.10
Seravtale om lgnns- og arbeidsvilkar for lerlinger og leerekandidater i staten.

Tilgjengeliggjering av offentlige data for viderebruk
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Virksomhetene skal gjere informasjon tilgjengelig i form av radata tilgjengelig i
maskinlesbare formater. Dette gjelder informasjon som har samfunnsmessig verdi og kan
viderebrukes, som ikke er taushetsbelagt og der kostnadene ved tilgjengeliggjering

antas a veere beskjedne. Formatene og bruksvilkarene ma veere i overensstemmelse med
gjeldende retningslinjer ved tilgjengeliggjering av offentlig data. Informasjon om hvilke
radata som er tilgjengelig skal publiseres pa virksomhetens nettside. Datasett som er fritt
tilgjengelig i maskinlesbart format, skal normalt registreres pa nettstedet data.norge.no.

Det ma klart framkomme av arsrapporten hvilke data som er gjort tilgjengelige. Arsrapporten
kan ogsa nevne vurderinger som er gjort for datasett som ikke er gjort tilgjengelige. Dersom
publikumstjenester blir etablert uten tilgjengeliggjering av radata, skal dette begrunnes i
arsrapporten.

Utvikling i geografisk fordeling av statlige arbeidsplasser

Virksomheter skal i arsrapporten vurdere utviklingen i den geografiske fordelingen av
arbeidsplassene i virksomheten. Vurderingen skal vere basert pa en oversikt over endringer i
innevaerende ar, og over framtidige planer som kan pavirke den geografiske fordelingen av
arbeidsplasser i virksomheten.

Kjgnnsfordeling i lederstillinger

Det er fortsatt en malsetting om minimum 40 pst. representasjon av begge kjenn i
lederstillinger. Departementet ber Sjgfartsdirektoratet legge forholdene til rette for dette ved
rekruttering til slike stillinger.

Redegjerelse om likestilling

| forbindelse med revidering av Likestillingsloven er det innfgrt en ny aktivitets- og
redegjorelsesplikt fra 1. januar 2003, som bl.a. innebeerer at statlige virksomheter skal
redegjare for likestilling i arsrapporten, jf. Narings- og handelsdepartementets brev av
24.02.2003. 1 tillegg skal departementet rapportere om likestiling i Prop. 1 S. for sin sektor.

Falgende forhold ma normalt framga for & gi en tilstrekkelig redegjarelse, jf. Likestillings-
ombudets brev av 10.11.2003. 1 tillegg vises til Veileder til statlige virksomheters
likestilingsredegjarelser etter aktivitets- og rapporteringsplikten, jf. FADs brev med vedlegg
av 14.12.2010.
1. Situasjonsbeskrivelse som inkluderer oversikt over:
e Kjennsfordeling pa ansatte i virksomheten og evt. pa avdelingsniva
e Gjennomsnittslgnn for kvinner og menn totalt og fordelt pa stillingskategorier, jf.
ovennevnte veileder fra FAD.
e Kjennsfordeling pa nyansatte og pa internt avansement, ev. pa ulike stillingskategorier
e Kjennsdelt statistikk pa heltids- og deltidsansatte, evt. pa overtid, videreutdanning og
annen kompetanseheving, permisjoner og sykefravaer
. Beskrivelse av virksomhetens likestillingsaktiviteter.
3. Redegjarelse for planlagte tiltak, f.eks. pa bakgrunn av forhold som er avdekket i
situasjonsbeskrivelsen.

N

Rekruttering av personer med innvandrerbakgrunn
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Regjeringen har besluttet at alle statlige virksomheter skal sette mal og utarbeide planer for a

gke rekrutteringen av personer med innvandrerbakgrunn®. | arsrapporten for 2012 skal det

rapporteres pa:

o antall og andel (i prosent) ansatte (faste og midlertidige stillinger) med
innvandrerbakgrunn i virksomheten pr. 1. januar 2012

o hvilket mal virksomheten satte for rekruttering av personer med innvandrerbakgrunn i
2012, og andel ansatte med innvandrerbakgrunn per 31. desember 2012.

Integrerings- og mangfoldsdirektoratet (www.imdi.no) kan gi rad og veiledning til det videre
arbeidet med a rekruttere flere innvandrere.

Samfunnssikkerhet og beredskap

Det viser til brev av 13.10.2011 om oppfelging av sarbarhetsanalysen utarbeidet av Forsvarets
forskningsinstitutt. Det bes om at det tas hensyn til de generelle faringer som ligger i
rapporten i det videre arbeidet.

Kommunikasjonsarbeid

Virksomheten skal pa sitt omrade legge vekt pa a formidle betydningen av gkt verdiskaping
for & sikre velferdssamfunnet framover. Dette gjelder kommunikasjon om tilgjengelige
virkemidler, tjenester og oppnadde resultater i arbeidet med a bidra til at Norge blir et godt
land & drive naringsvirksomhet i.

Etaten skal ha en oppdatert kommunikasjonsplan. Aktivitetene i planen skal bidra til at
helheten i neeringspolitikken, virkemidlene og resultatene kommer tydelig fram. Det skal vaere
lepende kontakt mellom kommunikasjonsseksjonene i etaten og departementet. Det er av
betydning at departementet far informasjon om og anledning til & synliggjare resultatene av
virksomhetenes arbeid. A kommunisere betydningen av gkt verdiskaping gjennom eksempler
og illustrasjoner, er god kommunikasjon. Ved utarbeidelsen av kommunikasjonsplanen for
virksomheten skal fglgende dokumenter ogsa legges til grunn:

o Statens kommunikasjonspolitikk, lenke: http://www.regjeringen.no/nb/dep/fad/dok/lover-og-

regler/retningslinjer/2009/statens-kommunikasjonspolitikk.html?id=582088
o Kommunikasjonsplattform for Narings- og handelsdepartementet

7. Budsjettildelinger og fullmakter

Budsjettvedtak

Nerings- og handelsdepartementet viser til Stortingets vedtak 14. desember 2011 for 2012, jf.
Prop. 1 S (2011-2012) og Innst. 8 S (2011-2012).

For kap. 910 er folgende utgiftsramme bevilget:

Post Betegnelse Belap

01 Driftsutgifter 332050

! Personer med innvandrerbakgrunn omfatter:
- personer som selv har innvandret til Norge og som har to foreldre fgdt i utlandet
(farstegenerasjonsinnvandrere)
- personer som er fgdt i Norge av to foreldre fadt i utlandet (etterkommere)
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Sum kap. 332 050

Det vises til omtale av kap. 910 i Prop. 1 S (2011-2012) for Nerings- og
handelsdepartementet.

For kap. 3910 er fglgende inntektsramme bevilget:

Post Betegnelse Belap
01 Gebyr for skip og flyttbare innretninger i NOR 140 400
02 Maritime personellsertifikat 10 500
03 Diverse inntekter 5000
04 Gebyrer for skip i NIS 42 500
05 Overtredelsesgebyrer og tvangsmulkt 5200

Sum kap. 203 600

Det vises til omtale av kap. 3910 i Prop. 1 S (2011-2012) for Neerings- og handels-
departementet.

Merinntektsfullmakt
Det er vedtatt at virksomheten gis fullmakt til & overskride bevilgningen under kap. 910,
post 01 mot tilsvarende merinntekter under kap. 3910, post 03.

Fullmakten ma ikke brukes til a skape bindinger til & opprettholde et hgyere aktivitetsniva enn
det som dekkes av den gitte utgiftsbevilgningen, i tilfelle merinntektene faller bort. Det vises
forgvrig til omtale av vilkarene for bruk av merinntektsfullmakten i St.prp. 65 (1990-1991), jf.
Rundskriv R-110 som er tilgjengelig pa Finansdepartementets hjemmeside.

Kapitel 909 Tiltak for sysselsetting av sjgfolk
Falgende midler er bevilget for 2012 jf. Prop. 1 S (2011-2012).

(i 1000 Kkr)
Kap. Post Beskrivelse Belgp
909 73 Tilskudd til sysselsetting av sjafolk, 1 600 000
overslagsbevilgning
Sum kap. 909 1 600 000

Det er vedtatt en viderefgring av ordningen i 2012. Dette innebeerer et forslag om fglgende
opplegg for ordningen:

o prosentvis tilskudd (9,3 eller 12 pst.) til skip i Norsk Ordinzrt Skipsregister (NOR) og
Norsk Internasjonalt Skipsregister (NIS)

nettolgnnsordning for bemanningen som omfattes av skipenes alarminstruks pa
passasjerskip (ferger) i utenriksfart i NOR

nettolennsordning for skip i petroleumsvirksomhet (offshorefartgyer) i NOR

nettolgnnsordning for gvrige fartayer i NOR (lasteskip, brennbater, passasjerskip og
slepebater)

nettolgnnsordning for sikkerhetshemanningen pa hurtigruteskip som betjener
strekningen Bergen - Kirkenes.
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For a begrense ytterligere vekst for de samlede utgifter under refusjonsordningen, ble

det fra 1. juli 2008 innfart en begrensing i refusjonsutbetaling pr. sysselsatt pa kr 198 000 pr.
ar, jf. St.prp. nr. 59 (2007-2008). Regjeringen har vedtatt a viderefgre denne innretningen av
ordningen i statsbudsjettet for 2012.

Rapporteringskrav for 2012 fremgar av sarskilt brev fra Nerings- og handelsdepartementet.

Med hilsen

Ida Skard (e.f.)

ekspedisjonssjef
Camilla Rise
seniorradgiver

Kopi:
Riksrevisjonen
Miljgverndepartementet
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Vedlegg tildelingsbrev 2012 - Sjgfartsdirektoratet

1. Fullmakter 2012
Bevilgningsreglementet har flere bestemmelser som gir Kongen fullmakt til & fastsette unntak
fra de hovedprinsipper som reglementet ellers er basert pa. Reviderte vilkar for bruk av
unntaksbestemmelsene ble gitt ved kgl.res. av 2. desember 2005 og redegjort for i rundskriv
R-1 10/2005 av 5. desember 2005. Det vises ogsa til veileder for statlig budsjettarbeid utgitt
av Finansdepartementet, jf. R-0534 B, som forklarer budsjett-ullmaktene narmere.

Nedenfor omtales to typer budsjettfullmakter: Farst fullmakter som ma delegeres for hvert
budsjettar, jf. pkt. A nedenfor. Dernest fullmakter som er delegert Naerings- og
handelsdepartementet og som virksomhetene ma sgke departementet om samtykke til &
benytte seg av i hvert enkelt tilfelle, jf pkt. B. | tillegg omtales administrative fullmakter som
er delegert ved egne brev.

Budsjettmessige fullmakter
A. Fullmakter som ma deligeres hvert ar og som med dette delegeres:

o fullmakt til nettobudsjettering ved utskifting av utstyr

o fullmakt til 4 innga leieavtaler og avtaler om kjgp av tjenester utover budsjettaret

o fullmakt til & overskride driftsbevilgningen under kap. 910, post 01 mot tilsvarende
merinntekt under kap. 3910, post 03

o fullmakt til & overskride driftsbevilgningen til investeringsformal mot tilsvarende
innsparing i de neste tre budsjettar

Sjefartsdirektoratet har ogsa fullmakt til & overskride tildelt lannsbevilgning under post 01
mot tilsvarende refusjon fra andre statsinstitusjoner, jf. rundskriv R-101/2008 punkt 3.1.1.

Det bes om sarskilt rapportering om utnyttelsen av hver enkelt fullmakt i forklaringene til
statsregnskapet.

B. Budsjettfullmakter som er delegert Neerings- og handelsdepartementet og som etaten
ma sgke departementet om samtykke til & benytte seg av i hvert enkelt tilfelle:
e Overfgring av ubrukt driftsbevilgning fra et ar til neste

Administrative fullmakter

Det vises til fglgende:

o Sjofartsdirektoratets oppdaterte personalreglement som tradte i kraft 18.05.11

e Skipsregistrenes personalreglement av 01.06.96

e NHDs brev av 16.09.99 om delegering av fullmakt i forbindelse med flyttegodtgjarelse

e NHDs brev av 07.04.99 om innvilgelse av alminnelig samtykke til bruk av egen bil pa
tjenestereise

e NHDs brev av 27.02.01 om delegering av fullmakt i forbindelse med
beordringsgodtgjerelse

e NHDs brev av 11.07.01 om delegering av fullmakt i forbindelse med erstatning for tapt
arbeidsinntekt ved deltakelse i utvalg og rad m.m.

e NHDs brev av 30.01.02 om delegering av fullmakt i forbindelse med erstatning ved skade
pa eller tap av private eiendeler i forbindelse med tjenesten

e NHDs brev av 06.06.02 om delegering av fullmakt vedrgrende kompensasjon for arbeids-
og reisetid for tjenestereiser i utlandet



Vedlegg tildelingsbrev 2012 - Sjgfartsdirektoratet

e NHDs brev av 10.03.05 om delegering av administrative bestemmelser i forbindelse med
teletjenester, flytting til utlandet, oppholdsgodtgjering mv. til deltakere ved kortvarige
kurs, konferanser mv. og ansvar og garanti for statens oppkrevere og regnskapsfarere

e NHDs brev av 08.01.10 om delegering av fullmakt til & fastsette hvilke installasjoner som
omfattes av seravtale for inspeksjonsoppdrag pa oljeinstallasjoner til havs

2. Retningslinjer for disponering av bevilgningene
Bevilgningene skal disponeres i samsvar med de forutsetninger som er lagt til grunn i
budsjettproposisjonen, budsjettinnstillingen og Stortingets vedtak. Sjgfartsdirektoratet er
underlagt Reglement for gkonomistyring i staten og Bestemmelser om gkonomistyring i
staten. Videre fastsatte departementet 4.10.2004 Hovedinstruks for gkonomiforvaltningen i
Sjefartsdirektoratet. Hovedinstruksen regulerer gkonomiforvaltningen i etaten og de faglig
utadrettede aktivitetene generelt, mens styring av etatenes faglige aktiviteter ivaretas gjennom
det arlige tildelingsbrevet.

Informasjon om statlig gkonomistyring, nyheter, utviklingsprosjekter og regleverk,

herunder alle relevante rundskriv, finnes pa Finansdepartementets hjemmeside
www.fin.dep.no under menypunktet Statlig gkonomistyring og pa hjemmesiden til Senter for
statlig gkonomistyring www.sfso.no.
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Endelig tildelingsbrev 2012

for

Sjofartsdirektoratet



1. INNLEDNING

Det vises til Prop. 1 S (2011-2012), Stortingets innstilling og vedtak. Den nye
virkemiddel- og resultatomradestrukturen i budsjettet for 2012 gjenspeiles i
tildelingsbrevet, og vil bli lagt til grunn i alle styringsdokumenter. Tildelingsbrevet gir
de okonomiske rammene for 2012 og en neermere beskrivelse av mal, krav og oppdrag
som departementet spesielt ensker & framheve.

Vi viser til omtale om rapportering under kapittel 6.
2. STRATEGISKE UTFORDRINGER OG MAL

2.1. Miljovernmyndighetenes overordnete strategier og

prioriteringer
Miljeverndepartementets faglige og administrative utfordringer bade i et kortsiktig og
langsiktig perspektiv er basert pa prioriteringene i Prop. 1 S. (2011-2012) og
regjeringsplattformen. Miljeverndepartementets rolle som padriver i det
sektorovergripende arbeidet skal prioriteres heyt slik at miljepolitikken i storre grad
blir en del av andre departementers prioriteringer. For 4 nd de nasjonale og
internasjonale miljpméalene ma miljepolitikken i sterre grad bli en del av andre
departementers prioriteringer. En offensiv miljepolitikk er ogsa avhengig av var evne til
a formidle kunnskap, skape engasjement og forstaelse for hvilke miljoutfordringer vi
star overfor. Det skal derfor legges vekt pa informasjons- og kompetansebygging i
departementene og i etatene. S ‘

Kunnskap om sammenhengen mellom virkemidlene og konsekvensene av energi- og
klimapolitikken, herunder konsekvensene for andre miljeverdier som naturmangfold,
kulturminner og landskap m.v., skal styrkes. Miljoverndepartementet skal veere
padriver for at energipolitiske valg har en tydelig positiv klimapolitisk forankring og
samtidig medferer minst mulig andre negative irreversible miljekonsekvenser. I tillegg
til arbeidet under de globale miljeavtalene skal Miljoverndepartementet arbeide for &
sikre at andre internasjonale avtaler, slik som handels- og investeringsavtaler/regelverk
og utviklingen av EQS’ indre marked stotter opp om miljemalene. Deltakelse i og
erfaring fra utvalgte internasjonale fora skal brukes strategisk for & fremme og
forsterke norsk og internasjonal miljepolitikk.

Vannforvaltningen skal styrkes og det skal utarbeides forvaltningsplaner slik at alt
ferskvann og kystvann dekkes av slike planer innen 2015.

Det skal legges fram en ny stortingsmelding med vurdering av klimapolitikken og
behov for endrede virkemidler i 2012. Klimatiltak som ogsé har positive effekter for
naturmangfold og andre viktige miljoverdier skal prioriteres.

Miljeverndepartementet skal aktivt medvirke til en ambisies miljepolitikk i EU og
regelverksutvikling i EU/E@S. Miljeverndepartementet vil ogsa bruke ovrige
internasjonale miljefora IMO og PAME. Arbeidet med & redusere utslipp av miljegifter
og farlig avfall gjennom forurensningsloven skal prioriteres.



3. FORVENTNINGER TIL SJOFARTSDIREKTORATET
UNDER MILJOVERNDEPARTEMENTETS RESULTATOMRADER

Sjefartsdirektoratets miljovernarbeid har som formal & stette opp under direktoratets
virksomhet som miljedirektorat under Miljeverndepartementet. Denne virksomheten
omfatter bade internasjonalt arbeid i tilknytning til Den Internasjonale Maritime
Organisasjon (IMO), E@S-avtalen, miljgsamarbeidet mellom de arktiske landene,
nasjonalt arbeid som gjennomfering av internasjonale forpliktelser, utarbeiding av
forskrifter, tilsynsoppgaver med mer. Det er viktig at Sjefartsdirektoratet har et neert
samarbeid med de andre miljedirektoratene, samt med andre direktorater og etater i
saker hvor samarbeid er nedvendig for 4 lose oppgavene pa en tilfredsstillende méte.
Regjeringen vil at Norge skal vaere padriver i det internasjonale miljearbeidet og dette
skal sdledes ivaretas ogsé i Sjefartsdirektoratets internasjonale miljearbeid.
Miljeverndepartementet legger vekt pa en god dialog mellom direktoratet og
departementet i det nasjonale og internasjonale arbeidet og understreker at det er av
avgjorende betydning at dette arbeidet fortsatt prioriteres.

Det er spesielt viktig at Sjefartsdirektoratet:

e Deltar aktivt i Den Internasjonale Maritime Organisasjons (IMO) miljearbeid,
blant annet gjennom & koordinere Norges arbeid i tilknytning til deres
miljekomité (MEPC) og relevante underkomiteer.

e Deltar i den norske delegasjonen i PAME og bistir Miljeverndepartementet i
arbeidet med oppfelging av AMSA-rapporten pa de omrader som PAME vil
matte ta fatt pa, herunder forslag pa tiltak, samarbeid og utvikling av felles
posisjoner til andre internasjonale organisasjoner, som er knyttet til skipsfart i
arktiske omrader. I forbindelse med arbeidet i PAME spesielt folge opp den
norske holdningen om innfering av et tidlig forbud mot bruk og transport av
tungolje i arktiske farvann med sikte pa & fremme et felles forslag i IMO.

e Sprger for at relevante beslutninger innenfor Antarktistraktaten felges opp i
IMO.

e Sikrer at miljohensyn ivaretas i arbeidet med en ny bindende polarkode og at
den ogsa omfatter skipsfart i Antarktis.

¢ Bistar Miljeverndepartementet i arbeidet med 4 ivareta sikkerhet og miljo
knyttet til skipsfart i Antarktis, i forbindelse med og etter naermere vurdering
ogsa under Antarktistraktatens konsultative meter (ATCM).

e Deltar aktivt i EUs arbeid med miljevennlig skipsfart og i den forbindelse
utarbeider utkast til EG'S-notat s tidlig som mulig nar det foreligger utkast til

EU-direktiv eller forordninger innenfor direktoratets ansvarsomrade pa
miljesiden.



e Har aktiv kontakt med sosteretater i mottakerlandene og formidle informasjon
om EQS-midlene 2009-2014.

e Bidrar med faglig ekspertise og deltar pa meter og workshops i forbindelse med
MoU-forhandlinger med mottakerlandene om E@S-midlene 2009-2014 der det
ettersporres fra Utenriksdepartementet og Miljeverndepartementet.

¢ Gar inn som programpartnere i utvalgte land og sektorer avhengig av
resultatene av MoU-forhandlingene. Arbeidsinnsatsen vil dekkes av EJS-
midlene basert pa avtaler mellom Financial Mechanism Office og den enkelte
etat.

Skipsfartens miljoutfordringer er en sentral del av miljgvernpolitikken. Det er derfor
viktig at Sjefartsdirektoratet gir dette arbeidet nedvendig prioritet bade nasjonalt og
internasjonalt. Dette innebzrer blant annet at direktoratet skal bidra til at norsk
maritim virksomhet er minst like miljeeffektiv som alternative transportformer, og at
den er basert pa gode tekniske og operasjonelle forutsetninger som forebygger
miljeskader. I tillegg skal direktoratet medvirke til 4 hindre forurensing ved effektivt
tilsyn av norske skip og havnestatskontroll av fremmede skip. Direktoratet skal veere
sekretariat for Forum for miljovennlig skipsfart og forumets styringsgruppe, samt bista i
arbeidet med & initiere aktivitet pa prioriterte omréader i trdd med styringsgruppens
anbefalinger.

Direktoratet er delegert myndighet til 4 fastsette forskrifter med hjemmel i flere
bestemmelser i skipssikkerhetsloven. Departementet ensker & vaere lopende orientert
om den regelverksutviklingen som skjer pa miljgomradet og ber om at vi varsles
fortlepende om dette.

Departementet legger vekt pa at felgende aktiviteter utferes i 2012:

3.1 Resultatomrade 1: Levende hav og kyst

1.1 De marine okosystemenes struktur, virkemate, produktivitet og naturmangfold skal
opprettholdes eller gienopprettes og danne grunnlag for verdiskapning giennom beerekraftig
bruk av ressurser og okosystemtjenester.

Sjofartsdirektoratet bes:

e Bidraiarbeidet med utarbeidelse av det faglige grunnlaget til den helhetlige
forvaltningsplanen for Nordsjeen — Skagerrak og ved behov bista departementet
med faglige rad i forbindelse med utarbeidelsen av meldingen til Stortinget.

e Bidraiarbeidet med det faglige grunnlaget for oppdatering av den helhetlige
forvaltningsplanen for Norskehavet.



Bidra i arbeidet med oppfelgingen av den oppdaterte forvaltningsplanen for
Barentshavet — Lofoten

Sjefartsdirektoratet bes videre om a:

Prioritere arbeidet med & forhindre introduksjon og spredning av fremmede
organismer via ballastvann og sedimenter og i denne forbindelse

Serge for god handhevelse av ballastvannsforskriften.

Delta i arbeid knyttet til Den Internasjonale Maritime Organisasjons (IMO)
oppfelging av Internasjonal konvensjon om kontroll og behandling av
ballastvann og sedimenter fra skip (ballastvannkonvensjonen), og felge opp
kravene i forskrift om ballastvann som gjennomferer deler av konvensjonen om
ballastvann i norsk rett

Delta i samarbeid om implementering av ballastvannkonvensjonen i
Nordsjeomradet i regi av Interreg-prosjektet Ballast Water Opportunity

Legge til rette for og stette opp under arbeidet med & utvikle nye
teknologilasninger som meter konvensjonens krav,

Bidra til IMOs arbeid med a forhindre begroing av skip

Delta i Fiskeridirektoratets varslingsgruppe for krisehéndtering i norsk kystsone
og i samrad med Fiskeridirektoratets beredskapsgruppe fortlepende vurdere
behov for tiltak overfor skip dersom det foreligger introduksjoner av fremmede
arter eller oppblomstringer av skadelige alger eller andre skadeorganismer.

1.12. De nasjonale tilforslene av neeringssalt og partikler til kystvann som er prega av
overgjodsling eller nedslamming skal reduseres til et niva som sikrer god kjemisk og
okologisk tilstand innen utgangen av 2021.

Kloakk

Aktivitet vil bli vurdert i lys av Sjefartsdirektoratets tilbakemelding pa oppdragsbrev av
17. oktober 2011.

1.13. Operasjonelle utslipp av olje skal ikke fore til helse- eller miljoskade eller medvirke til
en okning i bakgrunnsnivdaene av olje eller andre miljofarlige stoff over tid.

Utslippstall

Sjefartsdirektoratet bes:

Bista departementet i utarbeidelsen av et planlagt system for utslippsoversikter
for skip jamfer Regjeringens maritime strategi.

I sterst mulig grad veere oppdatert pa tilgjengelige data om driftsutslipp av olje
fra skipsfarten innenfor Norges ekonomiske sone, og rapportere disse videre til
Klima- og forurensningsdirektoratet som er ansvarlig for samlede nasjonale
utslippstall (lepende oppgave).



Straffeforfolgning
Sjefartsdirektoratet bes:
¢ Lede og koordinere arbeidet med a effektivisere straffeforfolging av skipsfartens

overtredelser pa miljgomradet gjennom Nordsjenettverket (nettverk mellom
Nordsjelandenes politi- og patalemyndigheter).

1.14. Risikoen for helse- eller miljoskade som folge av akutt forurensning skal holdes pa et

lavt niva og skal kontinuerlig reduseres ytterligere.

Sjefartsdirektoratet bes:

e Opprettholde den nedvendige kompetansen til & kunne bista Kystverket med
skipsteknisk ekspertise i arbeidet med beredskap mot akutt forurensning fra
skip (lepende oppgave).

1.16. Transport og ferdsel pa Svalbard skal ikke medfore vesentlige eller varige skader pa
vegetasjon eller forstyrre dyrelivet. Svalbards natur skal kunne oppleves uforstyrret av
motorisert ferdsel og stoy, ogsd i omrdder som er lett tilgjengelige fra bosettingene.

Sjofartsdirektoratet skal:

e Ved behov bidra med innspill til Sysselmannens arbeid med & ferdigstille en
handlingsplan for fremmede arter pa Svalbard.

e Ved behov bidra til det faglige grunnlag for Sysselmannens arbeid med a
utarbeide forvaltningsplaner for verneomradene pé Svalbard

3.1 Resultatomrade 6: Verdifulle kulturminne og
kulturlandskap

6.3. Et representativt utvalg kulturminner og kulturmiljo skal veere vedtaksfredet innen
2020.

6.4. Fredede bygninger, anlegg og fartoy skal ha ordincert vedlikeholdsniva innen 2020.

Sjofartsdirektoratet bes:

o Utarbeide egne forskrifter for farteyer som har status som verneverdige skip, i
samarbeid med Riksantikvaren og Norsk Forening for Farteyvern.



3.2 Resultatomrade 9: Giftfritt miljo

9.1. Utslipp og bruk av kjemikalier som utgjor en alvorlig trussel mot helse og miljo skal
kontinuerlig reduseres med det malet a stanse utslippene innen 2020

9.2. Risiko for at utslipp og bruk av kjemikalier er arsak til skade pa helse og miljo skal
minimeres.

Sjefartsdirektoratet bes:

e Deltai Den Internasjonale Maritime Organisasjons (IMO) helhetlige arbeid for
Kklassifisering og vurdering av transportbetingelser for skadelige stoffer

(MARPOL Annex II).

9.8. Farlig avfall skal handteres forsvarlig og enten ga til gienvinning eller bli sikret godt
nok nasjonal behandlingskapasitet.

Avfall fra skip
Sjofartsdirektoratet bes:
o Sluttfere arbeidet med oppfelging av EMSA-rapporten

e Seorge for god handhevelse av forskrift om begrensning av forurensning av 1.
juni 2004 kap. 20 Levering og mottak av avfall og lasterester fra skip i trad med
direktoratets reviderte sjekklister for havnestatskontroll, og i denne forbindelse
ha et godt samarbeid med Klima- og forurensningsdirektoratet, Fylkesmannen
og havnene.

e Vare en padriver i Den Internasjonale Maritime Organisasjons arbeid med &
inkludere wutslipp av torriasterester i henhold til IMSBC-koden.

o Bista departementet i & etablere et klarere samsvar mellom IMOs regler
vedrerende avfall fra skip og Basel-konvensjonens regler om
grenseoverskridende transport av avfall.

Opphugging av skip
Sjofartsdirektoratet bes:

e Prioritere arbeidet med 4 sikre en forsvarlig opphugging av skip bade nasjonalt
og internasjonalt gjennom arbeidet i Den Internasjonale Maritime Organisasjon
(IMO),

e Stimulere til at IMOs fastsatte rammeverk for opphugging av skip folges opp av
norske redere pa frivillig basis frem til den nye konvensjonen er tradt i kraft,
holde neer kontakt med departementet om arbeidet med opphugging av skip,
herunder jevnlig & orientere om utviklingen i arbeidet og avklare norske
posisjoner med arbeidet i IMOs miljgkomite (MEPC) knyttet til oppfelging av



den nye konvensjonen, samt bidra til god norsk koordinering av dette arbeidet i
andre internasjonale organer.

3.3 Resultatomrade 10: Ren Luft

10.1. Helse og miljo skal ikke ta skade av luftforureining fra SOz, NOx, VOC, ammoniakk
eller partikler.

Sjofartsdirektoratet skal:

e [ samarbeid med Nordsjelandene forberede grunnlaget for et forslag til IMO om
a etablere Nordsjeen som et NOx- Emission Control Area (NECA).

e Sporge for nedvendige bidrag til IMOs arbeid med oppfelging av det reviderte
MARPOL Vedlegg VI.

e Ved behov, bista Klima- og forurensningsdirektoratet i arbeidet med & utvikle og
tolke det faglige grunnlaget som utarbeides i forbindelse med revisjon av
Geteborgprotokollen, og tilsvarende ved gjennomferingen av EUs tematiske
strategi for luftforurensning (vurderinger av mulige tiltak og kostnader vil veere
sentralt).

10.3. De arlige utslippene av nitrogenoksid (NOx) skal maksimalt veere 156 000 tonn.

e [ samarbeid med aktuelle sektordepartement sikre at Norge reduserer de arlige
utslippene av nitrogenoksid (NOx) i samsvar med det nasjonale malet.

e Folge opp arbeidet med NOx-avgiften og NOx-avtalen i samarbeid med Klima- og
forurensningsdirektoratet.

¢ Bisti Finansdepartementet og Klima- og forurensningsdirektoratet i arbeidet
med 4 oppdatere utslippsfremskrivningene for nitrogenoksid. Fremstillingen skal
synliggjore utslippsutviklingene pé sektorniva pa en hensiktsmessig méte som
grunnlag for arbeidet med virkemidler.

3.3 Resultatomrade 11: Stabilt klima

11.2 Norge skal fram til 2020 ta pa seg forpliktelser om a kutte de globale utslippene av
klimagasser tilsvarende 30 pst. Av Norges utslipp i 1990. Gjennom Klimameldinga og
Klimaforliket er det slatt fast at det er realistisk @ ha et mal om a redusere uslippene i
Norge med 15-17 millioner tonn CO2-ekvivalenter i forhold til referansebanen slik den er
presentert i nasjonalbudsjettet for 2007, nar skog er inkludert i trad med eksisterende
regelverk under Kyotoprotokollen.



Sjofartsdirektoratet bes:

¢ Bistad Miljoeverndepartementet i arbeidet med & utvikle og fremme strategier
innenfor Den Internasjonale Maritime Organisasjon (IMO), slik at
ambisjonsnivaet i det internasjonale rammeverket for reduksjon av
klimagassutslipp fra internasjonal skipsfart stetter opp under 2 gradersmalet fra
COP 16 i Cancun.

e Arbeide for at IMO foelger opp, og utvider de bindende kravene om en
energieffektivitetsindeks for nye skip.

e Bista Miljeverndepartementet i arbeidet med videreutvikling og oppfelging av
IMOs klimagasspolicy, herunder utvikling av tekniske, operasjonelle og
markedsbaserte tiltak og virkemidler.

11.3. Som en del av en global og ambisios klimaavtale der ogsa andre industriland tar pa
seg store forpliktelser, skal Norge ha et forpliktende mal om karbonnoytralitet senest i
2030. Det innebeerer at Norge skal sorge for utslippsreduksjoner

tilsvarende norske utslipp i 2030.

Sjofartsdirektoratet bes:

e Ved behov, og etter naermere avtale med Miljoverndepartementet, bidra med
faglig stotte til arbeidet med stortingsmeldingen om klimapolitikken i 2012, blant
annet i forbindelse med vurdering av virkemidler og kostnader.

4. OPPDRAGSLISTE 2012

Omrade Oppdrag - dokumenter Frist
som skal oversendes
Miljeverndepartementet

Resultatomrade 1, |Sjofartsdirektoratet skal Frist: 1.10 2012

nasjonalt mal 1.10 |rapportere erfaringer med
innfering av
ballastvannforskriften, herunder
om forskriften blir forstatt og
etterlevd av akterene, samt
hvordan reglene handheves. Det
bes ogsa om en oppdatering i
forhold til tilgjengelig
renseteknologi pa markedet og
nar konvensjonen forventes & tre
i kraft.

Resultatomrade 1, | Avventer tilbakemelding pa Frist pa forelopig
Nasjonalt mal 1.12 | oppdragsbrev (17.10.2011) om |tilbakemelding: 1.




dette. Miljoverndepartementet | mars 2012
vil pa bakgrunn av
tilbakemeldingen ved behov
sende eget oppdragsbrev pa
dette i lopet av varen 2012
Resultatomrade 9, |Sjefartsdirektoratet skal Oppdragsbrev
Nasjonalt mal 9.1 | gjennomfere oppdrag om ettersendes.
revisjon/endring av
forurensningsforskriftens
kapittel 20, 1 samarbeid med
Klima- og
forurensningsdirektoratet.

S. BUDSJETT OG FULLMAKT

5.1 Tildeling og budsjettforutsetninger

Tildelte bevilgninger skal disponeres i samsvar med bevilgningsreglementet og
Stortingets forutsetninger for bevilgningene, jamfor Prop. 1 S (2011-2012) og vedtatt
budsjett for 2012. Midlene skal for evrig disponeres i samsvar med Reglement for
okonomistyringen i staten, bestemmelser om gkonomistyring i staten,
Miljeverndepartementets hovedinstruks for skonomiforvaltningen i virksomheten og
andre regler som er fastsatt for disponeringen av statlige budsjettmidler.

De krav som er stilt til virksomheten skal realiseres innenfor de tildelte midler uten
uhjemlede overskridelser, jf. bevilgningsreglementets § 11 annet ledd. Dette innebaerer
at samtykke til overskridelse ma innhentes fra departementet for eventuelle utgifter
utover tildelte midler padras.

Det understrekes at budsjettrammen som er stilt til disposisjon skal overholdes.
Sjefartsdirektoratet skal sikre at strategisk fokus og prioriteringer av oppgavene er i
trad med politiske signaler og ekonomiske rammebetingelser.

Folgende midler tildeles i 2012:

Utgifter tall i 1000 kr
| Kap. 1445, post 21 | Spesielle driftsutgifter | 4 000 |

Kap. 1445, post 21

Sjefartsdirektoratets arbeid for Miljeverndepartementet omfatter blant annet
utredningsoppgaver, utarbeiding av forskrifter, utferdigelse av sertifikater,
flaggstatskontroller og havnestatskontroller. Sjofartsdirektoratet utforer ogsa
betydelige internasjonale oppgaver pa miljgomrédet rettet mot Den Internasjonale
Maritime Organisasjon (IMO), EU, Nordsjesamarbeidet og det arktiske samarbeidet.

10



Et hovedmal for Sjofartsdirektoratet er 4 medvirke til at norsk skipsfart er en minst like
miljeeffektiv transportform som alternative transportformer, og er basert pa gode
tekniske og operasjonelle forutsetninger som forebygger miljoskader. I tillegg skal
direktoratet medvirke til & hindre forurensning ved effektivt tilsyn av norske skip og
havnekontroll.

Posten skal bidra til & dekke lonn til faste og midlertidige ansatte og driftsutgifter for
Sjefartsdirektoratet i arbeidet med 4 fremme miljevennlig skipsfart. Posten dekker ogsa
midler knyttet til utredninger, informasjon, internasjonalt arbeid og formidling relatert
til miljespersmal.

Departementet legger ogsa for 2012 vekt pa behovet for a styrke direktoratets ressurser
og kompetanse med hensyn til nasjonal giennomforing av det internasjonale
miljeregelverket pa skipsfartens omrade. Departementet legger videre sterk vekt pa
behovet for 4 utvikle og styrke direktoratets internasjonale miljokompetanse.
Departementet ser ogsa behov for & ha en gkt forankring, vektlegging og synliggjoring
av miljearbeidet i direktoratets organisasjon og tilsynsarbeid.

5.2 Kap. 1400, post 21 spesielle driftsutgifter for 2012

Sjefartsdirektorafet gis i tillegg belastningsfullmakt pa felgende kapittel:

Tall i 1000
| Kap. 1400, post 21 [ Spesielle driftsutgifter | 500 |

Kap. 1400, post 21

Prosjektmidlene skal benyttes til gjennomfering av krav og oppgaver gjengitt under
(resultatomrade 1 og 9). Det vises ogsa til de mal som er satt for miljeforvaltningen
under Miljeverndepartementets resultatomrader, jf. Prop. 1 S (2011-2012).

o Aktiviteten skal gjenspeile hovedprioriteringene gitt i dette brevet.
e Midlene skal bidra til 4 felge opp forpliktelser og nedvendige norske initiativer i det

internasjonale arbeidet.

Direktoratet vil ha adgang til intern omprioritering av deler av belopet.

6. STYRINGSKALENDER

For & gjeore resultatrapporteringen enklere og mer oversiktlig ensker departementet at
Sjefartsdirektoratet bruker tildelingsbrevet som rapporteringsmal. Dette innebzerer at
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direktoratet ved resultatrapportering foyer inn en kort statusbeskrivelse i kursiv for
hvert enkelt resultatkrav i tildelingsbrevet.

6.1 Rapportering

Det skal rapporters ved en kort, samlet oppsummering under det enkelte
resultatomrade pr. 31. august og 31. desember i 2012. Forelopig arsrapport skal
innehold estimert forbruk av tildelte midler for budsjettaret.

Rapporteringen vil veere punkt pa dagsorden i kontaktmetene

Frister for rapporteringer i 2012 er:

Avviksrapportering 18. mai 2012

Forelopig arsrapport 14. september 2012

Rapport om forbruk pr 20.november, frist 24. november 2012
Endelig arsrapport 8. februar 2013

Vi minner om at all rapportering ogsa skal sendes i elektronisk format til departementet
postmottak@md.dep.no. Departementet vil innskjerpe at all rapportering skal foreligge
i Miljeverndepartementet minst 14 dager for kontaktmetene.

6.2 Moteplan

Kontaktmete avholdes i begynnelsen av oktober med fremleggelse av forelopig
arsrapport og i begynnelsen av mars med fremleggelse av endelig arsrapport for 2012.
Direktoratet bes oversende eventuelle prosjektseknader for 2013 til departementet
innen 15. oktober 2012.

Driftsmeter kan holdes ved behov.
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